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Proposition de complément 2 a la série 04 d’amendements
au Reglement ONU n° 117

Communication du groupe de travail informel de I’incertitude
de mesure*

Le texte ci-aprés a été établi par les experts du groupe de travail informel de
I’incertitude de mesure afin d’introduire des dispositions visant a réduire la variabilité.
Les modifications qu’il est proposé d’apporter au texte actuel du Réglement ONU figurent
en caractéres gras pour les ajouts et biffés pour les suppressions.

* Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour 2023 tel qu’il figure
dans le projet de budget-programme pour 2023 (A/77/6 (Sect. 20), tableau 20.6), le Forum mondial a
pour mission d’élaborer, d’harmoniser et de mettre a jour les Reglements ONU en vue d’améliorer les
caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu de ce mandat.
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I.  Proposition

Table des matieres, annexes, lire :

«

[.
4 Réservé Caractbristigues-duterrali-828SSa .. c..iiivvivei e
[...]».

Paragraphe 8.3.4, lire :

«8.3.4 Pour les essais de vérification portant sur des pneumatiques homologués
conformément au paragraphe 6.1 du présent Réglement, il est possible,
sur demande du fabricant du pneumatique, d’appliquer la méme formule
de correction de température (voir I’annexe 3 du présent Réglement) que
celle appliquée pour I’homologation d’origine. ».

Ajouter les nouveaux paragraphes 12.18 a 12.20, libellés comme suit :

«12.18 Jusqu’au [6 juillet 2025], les Parties contractantes appliquant le présent
Réglement continueront d’accorder des homologations de type fondées
sur les émissions de bruit de roulement des pneumatiques déterminées
uniquement au moyen de la formule de correction de température énoncée
au paragraphe 4.2.1 de I’annexe 3.

12.19 A compter du [7 juillet 2025], les Parties contractantes appliquant le
présent Reglement devront accorder des homologations de type fondées
sur les émissions de bruit de roulement des pneumatiques déterminées
uniquement au moyen de la formule de correction de température énoncée
au paragraphe 4.2.2 de I’annexe 3.

12.20 Les Parties contractantes appliquant le présent Réglement continueront
d’accorder des extensions aux homologations de type délivrées avant le
[7 juillet 2025] fondées sur les émissions de bruit de roulement des
pneumatiques déterminées uniquement au moyen de la formule de
correction de température énoncée au paragraphe 4.2.1 de I’annexe 3.
Si un nouvel essai doit étre effectué sur une taille de pneu représentative
différente pour une extension a accorder apreés le [6 juillet 2025], la
formule de correction de température énoncée au paragraphe 4.2.2 de
I’annexe 3 devra étre appliquée. ».

Annexe 3,
Paragraphe 2.1, lire :

«2.1 Terrain d’essai

[...]

La zone d’essai doit offrir, entre la source sonore et le microphone, les
conditions d’un champ acoustique dégagé a 1 dB(A) pres. Ces conditions sont
réputées satisfaites si aucun objet de grande taille réfléchissant les sons, tel que
cléture, rocher, pont ou batiment, ne se trouve dans un rayon de 50 m autour
du centre de I’aire de mesurage. Le revétement de la zone d’essai et les
dimensions du terrain d’essai doivent étre conformes a la norme
1SO 10844:2021. Jusgqu>atafin-de-lapériode-indiguée-au-paragra .
) Raal . o | L o
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Paragraphe 4.2, lire :
«4.2 Correction de température

421 Jusqu’a la date indiquée au paragraphe 12.18 du présent Réglement, pour
Pourles pneumatiques des classes C1 et C2, les niveaux sonores Li(3i) mesurés
a la température du revétement d’essai 9; (ou i représente la valeur obtenue lors
d’une mesure unique) doivent étre normalisés a une température de référence
du revétement 3r en appliquant une correction de température, selon la
formule suivante :

Li(0rep) = Li(9;) + K9 er— 9;)
ou:
9ref = 20 OC,

Pour les pneumatiques de la classe C1, le coefficient K est de :
— 0,03 dB(A)/°C lorsque 9i > 9 et
— 0,06 dB(A)/°C lorsque 9i < Yrer.

Pour les pneumatiques de la classe C2, le coefficient K est de -0,02 dB(A)/°C.

4.2.2 A compter de la date indiquée au paragraphe 12.19 du présent Réglement,
pour les pneumatiques des classes C1 et C2, les niveaux sonores Li(8i)
mesurés a la température du revétement d’essai 9i (ou i représente la
valeur obtenue lors d’une mesure unique) doivent étre normalisés & une
température de référence du revétement 8res en appliquant une correction
de température, selon la formule suivante :

9,or+ Ko
Li(pep = L;(9;) — K, - 1g (h)
ou :

Yrer= 20 OC,

et les coefficients K1 et Kz sont indiqués dans les tableaux ci-dessous.

Pneumatiques de la classe C1 K1 K2

C) 0

Pneumatiques classés comme
pneumatiques pour conditions 1,35 2,29
de neige extrémes

Autres pneumatiques [2,18] 0
Pneumatiques de la classe C2 K1 K2
o) (°C)

Pneumatiques classés comme
pneumatiques pour conditions 0 0
de neige extrémes

Autres pneumatiques 1,22 0
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4.2.3 Nonobstant la procédure ci-dessus, la correction de température peut n’étre
appliquée qu’au niveau final du bruit de roulement enregistré Lg, en retenant
la moyenne arithmétique des températures mesurées, si la température mesurée
du revétement ne varie pas de plus de 5 °C dans toutes les mesures nécessaires
pour déterminer le niveau sonore d’un jeu de pneumatiques. Dans ce cas,
I’analyse de régression décrite ci-aprés doit étre fondée sur les niveaux sonores
non corrigés Li(9).

I n’y a pas de correction de température pour les pneumatiques de la classe C3. ».

Annexe 4, lire :

« Annexe 4

4 GE.23-11511
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Dimensions en métres
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6 Microphone (hauteur 1,2 m)

Gmax——=—6;3-Mmm-pourla-courbe-de tolérance supérieure:
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Justification

1. Conformément a ce que le groupe de travail informel de I’incertitude de mesure avait
déja anticipé dans le document informel GRBP-77-11, la formule de correction de
température qu’il est proposé d’ajouter pour les pneumatiques portant le symbole alpin
(3 pics avec flocon de neige ou 3PMSF) permet de réduire I’incertitude de mesure pour les
pneumatiques de la classe C1. En effet, la proposition consiste a passer d’une application
bilinéaire a une fonction logarithmique pour la correction de température, ce qui correspond
au comportement de la température de la gomme, observé aussi bien dans les essais des
matériaux que dans les mesures du bruit de roulement des pneumatiques.

2. Dans le document informel GRBP-77-11, le groupe de travail informel de
I’incertitude de mesure avait indiqué que des recherches plus poussées étaient nécessaires
pour les pneumatiques de la classe C2. Pour les pneumatiques de la classe C2 ne portant pas
le symbole alpin, une fonction logarithmique est introduite pour la correction de température.
Pour les pneumatiques de la classe C2 portant le symbole alpin ainsi que pour les
pneumatiques de la classe C3, il a été constaté qu’il n’était pas nécessaire d’appliquer une
formule de correction de température en raison de leur faible sensibilité a la température.

3. S’agissant des pneumatiques de la classe C3, il a été constaté qu’il n’était pas nécessaire
d’ajouter une formule de correction de température, en raison de la faible sensibilité a la
température des composants et de I’inertie thermique élevée de ces pneumatiques.

4. Etant donné que la vérification de la conformité de la production pourra étre effectuée
bien apreés qu’il devienne obligatoire d’appliquer la nouvelle formule de correction, la
présente proposition laisse a chaque fabricant la possibilité d’appliquer I’ancienne ou la
nouvelle formule de correction de température, en fonction du systeme d’acquisition et
d’élaboration disponible au moment de la vérification de la conformité de la production,
indépendamment de la formule qui a été utilisée au moment de I’homologation de type.

5. Puisqu’il est déja prévu d’examiner d’autres amendements éventuels au
Reglement ONU n° 117 a la session de février 2024 du Groupe de travail du bruit et des
pneumatiques (GRBP), il est suggéré que la présente proposition de complément soit soumise
pour mise aux voix a la session de juin 2024 du Forum mondial (WP.29). Elle entrerait donc
en vigueur autour de janvier 2025. Les services techniques devant étre agréés conformément
a lanorme 1SO 17025, une période transitoire de six mois est proposée a compter de I’entrée
en vigueur du présent complément, ¢’est-a-dire jusqu’au [6 juillet 2025].

6. Le texte de I’annexe 4 et les renvois a celle-ci ont été supprimés, de méme que le
renvoi au paragraphe 12.8, dont le contenu a changé et n’a rien a voir avec I’annexe 4.
L annexe 4 vide est conservée et réservée pour étre utilisée ultérieurement.
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