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Implementation of the European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Inland Waterways (ADN):

interpretation of the Regulations annexed to ADN

Diskussion der Auswirkungen der erhéhten
Kollisionsenergien auf die Bauvorschriften fur Tankschiffe

Eingereicht von Osterreich

Zusammenfassung

Analytische Zusammenfassung: Da die Studie von TNO fiir die Uberarbeitung von 9.3.4 aufgezeigt
hat, dass die Kollisionsenergie und damit das Risiko der
Beschédigung eines Ladetanks in den letzten Jahren gestiegen sind,
sollte der Sicherheitsausschuss tiberlegen, ob sich daraus eine
Notwendigkeit fiir eine Anderung der Bauvorschriften ergibt.

Zu ergreifende MalRnahmen: Besprechung im Sicherheitsausschuss

Verbundene Dokumente: Prasentation von TNO

Einleitung

1. Die Studie von TNO fiir die Uberarbeitung von Abschnitt 9.3.4 hat aufgezeigt, dass
die GroRe und die Masse der Schiffe auf den Binnenwasserstrallen in den letzten Jahren
stark gestiegen sind. Dadurch treten bei Kollisionen wesentlich hohere Energien auf und die
Wabhrscheinlichkeit eines Risses in einem Ladetank und eines Produktaustritts steigt.

2. Dies gilt nicht nur fur Schiffe mit Ladetanks mit einem Volumen von mehr als
380 m3, sondern auch flr Schiffe mit kleineren Ladetanks.

3. Aus Osterreichischer Sicht ist jedoch zu beriicksichtigen, dass bei Schiffen mit
kleineren Ladetanks zwar die Wahrscheinlichkeit eines schweren Unfalls mit
Ladungsaustritt gestiegen ist, die Auswirkungen eines Ladungsaustritts aber im Vergleich
zu den Schiffen mit groflen Ladetanks wesentlich geringer sind.

4. Es sollte auch berlcksichtigt werden, dass zwar die Wahrscheinlichkeit von
Unféllen mit Ladungsaustritt gestiegen ist, aber in den letzten Jahren keine Unfélle mit
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einem Ladungsaustrott auf Grund einer Kollision gemeldet wurden. Dies kann als Hinweis
interpretiert werden, dass die bestehenden Bauvorschriften fiir Tankschiffe in den
Abschnitten 9.3.1 bis 9.3.3 auch bei den gestiegenen Kollisionsenergien eine ausreichende
Sicherheit bieten.

5. Wenn man die Entwicklung der Flotte in den letzten Jahren extrapoliert, ist davon
auszugehen, dass sowohl die maximale Masse der groRten Schiffe als auch die
durchschnittliche Masse der Flotte weiterhin ansteigen werden. Es gibt derzeit keine
allgemein giiltigen hochstzuldssigen Massen von Binnenschiffen auf den europdischen
WasserstraBen und es gibt keine Mdoglichkeit derartige allgemeine Beschrankungen im
ADN einzufihren.

Vorschlag

6. Der ADN-Sicherheitsausschuss sollte die Frage diskutieren, ob sich aus den
gestiegenen Kollisionsenergien auf den europdischen WasserstraBen eine Notwendigkeit
ergibt, die Bauvorschriften flir Neubauten von Tankschiffen mit Ladetanks bis zu 380 m3 in
den Abschnitte 9.3.1 bis 9.3.3 zu Uberarbeiten.

7. Der ADN-Sicherheitsausschuss sollte dabei auch beriicksichtigen:

(@) dass bei diesen Schiffen auf Grund der kleineren Ladetanks die
Auswirkungen eines Tankrisses und des damit verbundenen Ladungsaustritts geringer sind
als bei Schiffen mit Ladetanks von 380 m3 bis 1000 m3 gemaR Abschnitt 9.3.4; und

(b) dass trotz des Anstiegs der Kollisionsenergie keine Unfédlle mit
Ladungsaustritt auf Grund von Kollisionen gemeldet wurden.

Begriindung

8. Die Studie von TNO beschrankt sich auf die Vorschriften fir Schiffe mit groen
Ladetanks in Abschnitt 9.3.4. Sie hat jedoch aufgezeigt, dass auch flr Schiffe mit
Ladetanks bis zu 380 m3 gemafl Abschnitt 9.3.1 bis 9.3.3 damit zu rechnen ist, dass bei
Kollisionen eine stark erhohte Energie auftritt und damit die Wahrscheinlichkeit von
schweren Beschadigungen der Ladetanks und eines Produktaustritts steigt.

9. Der Sicherheitsausschuss sollte daher beraten, ob sich aus den Ergebnissen der
Studie auch Konsequenzen flr die Bauvorschriften in den Abschnitten 9.3.1 bis 9.3.3
ergeben.




