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PROPCSI TI ON D' AVENDVENT AU REGLEMENT No. 34
(Prévention des risques d' incendie)

Révi sion 1

Transnmis par |’ expert de la France

Note: Le texte reproduit ci-dessous, a été établi par |’ expert de la France
afin de nmettre a jour sa proposition en vue d angeliorer |la sécurité des
véhicul es en matiére d'incendie. Le texte du Reglenment existant a été divisé
en deux parties. La premére partie est obligatoire et alignée sur le texte
de la Directive de I a Comrunaut € européenne 70/ 221/ CEE nodi fi ée en dernier
lieu par la Directive 2000/8/ CE. La deuxiene partie, réalisée a |la demande du
constructeur, inclut |les spécifications du Reglenent existant qui ne figurent
pas dans la Directive de |a Communaut € européenne 2000/ 8/ CE et introduit |la
procédure de collision frontale conforménent au Reglenment No 94, ainsi que la
procédure d' essai de collision |atérale conforménent au Reglement No 95. Les
nodi fications figurent en caracteres gras.

Le véhicul e peut étre honol ogué sel on

La Partie | du présent Reéglenent,

La Partie | et la Partie Il — essais de collision frontale, et/ou |atérale,
et/ou arriére, du présent Reglenent,

Et ant donné |’ extension des nodifications, le texte a été préparé come une
Révi si on du Régl enent No 34.

Note: Le présent docunent est uniquenent distribué aux experts des
di spositions général es de sécurité.

GE. 01-
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Régl enent No. 34, nodifier le texte comre suit

“PRESCRI PTI ONS UNI FORMES RELATI VES A L' HOMOLOGATI ON DES VEHI CULES
EN CE QUI CONCERNE LA PREVENTI ON DES RI SQUES D' | NCENDI E

1 DOVAI NE D' APPLI CATI ON
Le présent Reglenment s'applique a

1.1 PARTIE | : |'honol ogati on de véhicules de catégories M N et
O 1/ en ce qui concerne |le(s) réservoir(s) a carburant Iiquide.

1.2 PARTIE Il : |'honol ogati on de véhicul es de catégorie ML, équipés
de réservoir(s) a carburant liquide, ayant été honol ogués
suivant la partie | du présent Reglenent en ce qui concerne |la
prévention des risques d' incendie en cas de collision frontale
et/ou latérale et/ou arriere. La Partie Il sera appliquée a la
demande du constructeur.

1.3 A |l a demande du constructeur, |les véhicules autres que ceux
menti onnés au paragraphe 1.2 ci-dessus peuvent étre honol ogués
sel on ce Régl enent.

2 DEVMANDE D' HOMOLOGATI ON

2.1 La denande d' honol ogati on d'un type de véhicule en ce qui concerne
une partie du présent Réglenment sera présentée par |e constructeur
du véhicul e ou son représentant dinent accrédité.

2.2 El l e sera acconpagnée des pi eces nentionnées ci-apres, en triple
exenplaire, et des indications suivantes :

2.2.1 description détaillée du type de véhicule en ce qui concerne |les
poi nts nentionnés au paragraphe 4.2 et/ou 7.2. Les nunéros et/ou
| es synmbol es caractérisant |le type du noteur et celui du véhicule
doi vent étre indiqués,

2.2.2 dessin(s) relatif(s) aux caractéristiques du réservoir a carburant
et indiquant le matériau utiliseé,

2.2.3 schémn de | 'ensenble du circuit d' alinentation en carburant avec
| "indication de |'enplacenent de chaque él énent sur |e véhicule

2.2. 4 pour une honol ogation en ce qui concerne la Partie Il du présent
Regl ement, schéma de |'installation électrique et indication de son
enpl acenent et de son node de fixation sur |e véhicule.

2.3 Il doit étre présenté au service techni que responsabl e des essais
de réception:

1/ Telles que définies a |’ annexe 7 de |la Résolution d ensenble sur |la
construction des véhicules (R E. 3) (docunment TRANS/ WP. 29/ 78/ Rev. 1/ Ammed. 2).

2.3.1 un véhicule représentatif du type de véhicule, ou les parties du
véhi cul e que | es services techni ques jugent nécessaires pour |es
essai s de réception;

2.3.2 dans le cas d' un véhicule équipé d un réservoir en natieére
pl astique: sept autres réservoirs, avec |leurs accessoires;
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dans le cas d' un véhicule équipé d un réservoir dans un autre
mat éri au: deux autres réservoirs, avec |leurs accessoires.

HOMOLOGATI ON

Lorsque |l e véhicule présenté a |'honol ogati on en application du
présent Reglenent satisfait aux prescriptions des parties

et/ou Il, ci-apreées, |'honologation pour ce type de véhicul e est
accor dée

Chaque honol ogati on conportera |"attribution d' un numéro

d' honol ogati on dont |les deux premers chiffres seront constitués
par e numéro de la plus récente série d' amendenents incorporée au
Regl ement a la date de délivrance de |' honol ogation

Une méne Partie contractante pourra toutefois attribuer ce nunméro
d' honol ogation a plusieurs types de véhicules, comme définis au

par agraphe 4.2 et/ou 7.2., lorsqu'il s'agit de variantes du méne
nodel e de base, sous réserve que chaque type soit essayé séparénent
et qu'il soit trouvé que ce type satisfait aux conditions du

pr ésent Regl enent.

L' honol ogation ou | e refus d' honol ogati on d' un type de véhicul e,
en application du présent Reglenent, sera conmmuni qué aux Parties a
| " Accord appliquant | e présent Reglenent, au noyen d'une fiche
confornme au nodel e de |'annexe 1 du Reglenent, et de dessins avec
| es informations nentionnées aux paragraphes 2.2.2, 2.2.3 et 2.2.4
ci-dessus (fournis par |e demandeur de |'honol ogation) au format
maxi mal A 4 (210 x 297 mr) ou pliés a ce format et a une échelle
appropri ée.

Sur tout véhicule conforme a un type de véhicul e honol ogué en
application du présent Reglenent, il sera apposé de maniere
visible, en un endroit facilenment accessible et indiqué sur |la
fi che d' honol ogati on, une marque d' honol ogation internationale
conposée

d un cercle a |"intérieur duquel est placée la lettre 'E suivie
du numéro distinctif du pays ayant délivré |' honpl ogation 2/

du numéro du présent Réglenent, suivi de la lettre "R' d'un tiret
et du nunéro d' honol ogation placés a la droite du cercle prévu au
par agr aphe 3. 4. 1.

Si le véhicule est conforme a un type de véhi cul e honol ogué en
application d' un autre (d' autres) Reglement(s) annexé(s) a |'Accord
dans | e nméne pays que celui qui a accordé |'honol ogation en
application du présent Reglenent, |e synbole prévu au

paragraphe 3.4.1. n'a pas a étre répété; dans ce cas, |es nunéros,
numér os d' honol ogati on et synbol es additionnels de tous |es

Regl ement s pour |esquels |'honol ogation est accordée dans |e pays
ayant accordé |'honol ogation en application du présent Regl enent

doi vent étre rangés en colonnes verticales situées a droite du
synbol e prévu au paragraphe 3.4.1

La marque d' honol ogation doit étre nettement lisible et
i ndél ébil e.

La marque d' honol ogati on est placée au voisinage de |a plaque
apposée par |le constructeur et donnant |es caractéristiques du
véhi cul e, ou sur cette plaque.
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L' annexe 2 du présent Reglement donne des exenples de schémas de
mar ques d' honol ogati on

PARTI E | HOMOLOGATI ON D UN VEHI CULE EN CE QUI CONCERNE SES
RESERVO RS A CARBURANT LI QUI DE

DEFI NI TI ONS
Au sens de |la présente partie du Reglenent, on entend

par "honol ogati on du véhicule", |'honblogation d' un type de
véhicul e en ce qui concerne les réservoirs a carburant |iquide

par "type de véhicule", les véhicules a noteur ne présentant pas
entre eux de différences essentielles, ces différences pouvant
porter, notammrent, sur |es paragraphes suivants

structure, forne, dinensions et matériaux constitutifs
(métal/plastique) du (des) réservoir(s);

pour les véhicules de la catégorie ML 1/, enplacenent du (des)
réservoir(s) dans le véhicule, dans |a nesure ou cet enplacenent a
un effet négatif sur |le respect des exigences du paragraphe 5.10.

par "habitacle", |'espace destiné aux occupants et délimté par le
toit, le plancher, les parois |latérales, |les portes, les fenétres,
la cloison avant et le plan de la cloison du conpartinent arriere

ou le plan d' appui du dossier du siéege arrieére;

"réservoir", le (les) réservoir(s) destiné(s) a contenir le
carburant |iquide, au sens du paragraphe 4.6., utilisé
princi pal ement pour |a propul sion du véhicule, a |I'exclusion de ses
accessoires [tubulure de renplissage (s'il s'agit d un él énent
séparé), orifice de renplissage, bouchon, jauge, raccordenents avec
| e noteur ou dispositifs de conpensation des surpressions internes,
etc.];

par "capacité du réservoir a carburant”, la capacité indiquée par
| e constructeur

par "carburant |iquide", un carburant qui est l|iquide dans |les
conditions normal es de tenpérature et de pression

SPECI FI CATI ONS POUR LES RESERVA RS A CARBURANT LI QUI DE

Les réservoirs doivent étre construits de nmaniére a résister a la
corrosion.

Les réservoirs doivent satisfaire, lorsqu'ils sont équi pés de tous
| es accessoires dont ils sont nornal enent acconpagnés, a |'épreuve
d' étanchéité réalisée confornménent au paragraphe 6.1 a une pression
intérieure relative deux fois supérieure a |l a surpression de
service et, en tout cas, au npins égale a une surpression de 0,3
bar .

Les réservoirs des véhicules en mati ére plasti que sont consi dérés
comme confornmes a cette exigence s'ils ont passé |'essai décrit au
par agraphe 3 de |'annexe V avec un résultat positif.

Toute surpression ou pression supérieure a |la pression de service
doit étre automati quenment conpensée par des dispositifs appropriés
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(évents, soupapes de sécurité, etc.).

Les évents doivent étre congus de manieére a éviter tout risque
d'incendie. En particulier, |les écoul enments de carburant qui
peuvent se produire lors du renplissage du (des) réservoirs ne

doi vent pas pouvoir atteindre | e systenme d' échappenent. ils doivent
étre achemnmi nés vers le sol

Le(s) réservoir(s) de carburant ne doi(ven)t pas étre installé(s)
dans | ' habitacl e ou dans tout autre conpartiment qui en fait partie
intégrante, ni constituer une de ses parois (plancher, parois,

cl oi sons) .

une cl oi son doit séparer |'habitacle du ou des réservoirs. Cette

cl oi son peut comporter des orifices (pour |e passage de cables, par
exenple), a condition qu'ils soient aménagés de telle sorte que le
carburant ne puisse s'écouler librenment du (des) réservoir(s) dans
| " habitacl e ou dans tout autre conpartiment qui en fait partie

i ntégrante dans des conditions normales d' utilisation

Le réservoir doit étre fixé solidement et disposé de naniére a
assurer, dans des conditions normales d' utilisation, |'évacuation
vers le sol et non al'intérieur de |'habitacle du carburant qui
s' échapperait du réservoir ou de ses accessoires.

L'orifice de renplissage ne doit étre situé ni dans |'habitacle,
ni dans le coffre a bagages, ni dans |le conpartinment noteur.

Le carburant ne doit pas pouvoir s'écouler par |e bouchon du
réservoir ou par les dispositifs prévus pour conpenser |a
surpression dans |les conditions prévisibles de fonctionnenent du
véhicul e. En cas de retournenent du véhicule, un égouttenent sera
tol éré pour autant qu'il n'excede pas 30 g par mnute; |e respect
de cette spécification doit étre contrdl é pendant |'essai décrit au
par agr aphe 6. 2.

Le bouchon du réservoir doit étre fixé au conduit de renplissage:
le joint d étanchéité doit étre bien maintenu en place, a la
ferneture, | e bouchon doit s' adapter parfaitenent au joint et au
conduit de renplissage

Les prescriptions visées au paragraphe 5.9.1 seront réputées
renplies si le véhicule satisfait aux exi gences du paragraphe 5.1.4
du Regl enent No. 83, série d' amendenents 05, sous réserve que |es
exenpl es énunérés au troisiénme tiret de ce paragraphe ne

s' appl i quent pas aux véhicul es des catégories autres que |les

cat égories ML ou NLI.

Les réservoirs doivent étre installés de maniére a étre a |"'abri
des effets d une collision frontale, d une collision |atérale ou
d' une collision survenant a la partie arriére du véhicule. il ne
peut y avoir de parties saillantes, de bords coupants. etc., a
proximté des réservoirs.

Le réservoir de carburant et |e goulot de renplissage doivent étre
congus et installés dans |les véhicules de mani ére a éviter toute
accunul ation de charges d'électricité statique sur la totalité de
| eur surface. Le cas échéant, |les charges d' électricité
statistique seront évacuées a |'aide d' un bon conducteur vers la
structure nmétallique du chassis ou toute autre grande nasse

met al |1 que.

Le(s) réservoir(s) a carburant doit (doivent) étre construit(s) en
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un mat ériau métal lique, résistant au feu. |1I1(s) peut (peuvent)
étre construit(s) en mati ére plastique sous réserve de satisfaire
aux exi gences de |'annexe 5

ESSAI S SUR LES RESERVO RS A CARBURANT LI QUI DE
Essai hydraul i que

Le réservoir doit étre soum s a un essai hydraul i que de pression
interne. Cet essai doit étre effectué sur un réservoir isolé nuni
de tous ses accessoires. |l inporte de renplir le réservoir a

pl eine capacité d un liquide ininflammble, tel que de |'eau. Apreés
avoi r supprinme toute conmmuni cation avec |'extérieur, on augnente
progressivenent |la pression par |'intermédiaire du raccord de |la
tuyauterie d' amenée de carburant au noteur jusqu'a une pression
intérieure relative égale au double de | a pression de service
utilisée et correspondant dans tous |l es cas a une surpression d' au
moi ns 0,3 bar, maintenue pendant une minute. Pendant ce |aps de
tenps, aucune déchirure de |'envel oppe du réservoir ni fuite ne
doit se produire; des déformations pernanentes sont cependant

adm ses.

Essai de renversenent

Le réservoir et tous ses accessoires doivent étre installés sur un
banc d'essai d'une fagon correspondant a |leur node d' utilisation
sur |le véhicule pour lequel le réservoir est prévu: cette exigence
s' appl i que égal enent aux systenes de conpensation de |a surpression
intérieure.

Le banc d'essai doit pouvoir basculer sur un axe parallele a |'axe
| ongi tudi nal du véhicul e.

L' essai est effectué avec un réservoir renpli d abord a 90% de sa
capacité, puis a 30% de sa capacité, d' un liquide ininflanmuable
dont la densité et la viscosité sont proches de celles du carburant
normal ement utilisé (de |'eau peut étre utilisée).

Le réservoir est bascul é de 90° vers la droite a partir de sa

position de départ. il inporte de le maintenir dans cette position
pendant au noins cing mnutes. |l est ensuite bascul € a nouveau
de 90° dans la méne direction. Il inmporte de | e maintenir dans
cette position, dans laquelle il est conpl étenment renversé, pendant

cing mnutes au noins. Le réservoir est ensuite rems a l'endroit.
Le cas échéant, le systéne de mise al'air doit étre purgé du
liquide d essai qui ne serait pas retonbé dans le réservoir, et i
inporte de renettre a niveau |le contenu du réservoir. Le réservoir
est alors bascul é de 90° dans |l a direction opposée et maintenu

pendant environ cing mnutes dans cette position. |l est ensuite
bascul € a nouveau de 90° dans la nméne direction. Il inporte de le
mai ntenir dans cette position, dans laquelle il est conpl étenent
renversé, pendant au noins cing nmnutes. |l est ensuite rems a
|"endroit.

PARTIE Il HOMOLOGATI ON D UN VEH CULE EN CE QU CONCERNE LA
PREVENTI ON DE RI SQUES D | NCENDI E EN CAS DE COLLI SI ON

DEFI NI TI ONS
Au sens de la présente Partie du Reglenent, on entend

par "honol ogation du véhicule", |'honblogation d' un type de
véhicul e en ce qui concerne |la prévention des risques d'incendie;
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par "type de véhicule", les véhicules a noteur ne présentant pas
entre eux de différences essentielles, ces différences pouvant
porter, notammrent, sur |es paragraphes suivants

structure, forne, dinensions et matériaux constitutifs
(métal/plastique) du (des) réservoir(s);

pour |es veéhicules de |a catégorie ML 1/, enplacement du (des)
réservoir(s) dans le véhicule, dans |a nesure ou cet enplacenent a
un effet négatif sur |le respect des exigences du paragraphe 5.10.

caract éristiques et enplacenent du circuit d alinmentation en
carburant (ponpe, filtres, etc.) et

caract éristiques et enplacenent de |'installation électrique dans
la mesure ou ils ont une incidence sur les résultats des essais de
collision prévus dans | e présent Reglenent;

par "plan transversal", le plan vertical transversa
perpendi cul ai re au plan | ongitudi nal nmédi an du véhi cul g;

par "poids a vide en ordre de nmarche", |le poids du véhicule en
ordre de nmarche, sans occupant ni chargenent, mais avec carburant,
fluide de refroidissenent, lubrifiant, outillage et roue de secours
(s'ils sont normal erent fournis par |e constructeur);

SPECI FI CATI ONS POUR L' I NSTALLATI ON D' UN RESERVO R A CARBURANT
LI QUI DE HOMOLOGUE

Installation du réservoir

Les réservoirs a carburant liquide doivent étre honol ogués suivant
la Partie | du présent Reglement.

Les él éments de |'installation d alinmentation en carburant doivent
étre protégés d' une mani ére adéquate par des parties du chassis ou
de la carrosserie contre les contacts avec des obstacl es pouvant se
trouver sur le sol. Cette protection n'est pas requise si les

él éments situés en dessous du véhicul e sont disposés plus haut, par
rapport au sol, que la partie du chéassis ou de |l a carrosserie se
trouvant devant eux.

Les canal i sations, ainsi que toute autre partie de |I'installation
d' alimentation, devront étre |logées sur le véhicule a des endroits
prot égés dans | a nesure du possible. Les nouvenents de torsion et
de flexion ainsi que les vibrations de la structure du véhicule ou
du groupe propul seur ne doivent pas sounettre les él énents de
I"installation d alimentation a des frottements ou des
conpressions, ou a d autres efforts anormaux.

Les raccordenents des canalisations souples ou flexibles aux
parties rigides des élénents de |'installation d' alimentation en
carburant doivent étre congus et réalisés de fagon a conserver |eur
étanchéité dans |les diverses conditions d' utilisation du véhicule,
mal gré | es nouvenents de torsion ou de flexion ainsi que |les
vibrations de la structure du véhicule ou du groupe propul seur.

Si I'orifice de renplissage est situé sur les parties |atérales du
véhi cul e, | e bouchon en position fernée ne doit pas former saillie
par rapport aux surfaces adjacentes de |l a carrosserie.
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Installation électrique

Les fils électriques doivent étre fixés a la structure ou sur |es
paroi s du véhicul e au voi si nage desquel les ils chem nent, a

| " exception des fils disposés a |'intérieur des él énents creux. Les
endroits ou ils passent au travers des parois doivent étre protégés
de facon satisfaisante pour éviter |les coupures de |'isolant.

L'installation électrique doit étre congue construite et nontée de
telle fagcon que ses él énents puissent résister aux phénonenes de
corrosion auxquels ils sont exposés.

TESTS SUR VEH CULE

Dans |'essai de collision avant contre barriére, effectué suivant

| a procédure indiquée a |'annexe 3 du présent Regl enent, dans

| " essai de collision latérale effectué suivant | a procédure décrite
a | "annexe 4 du Reglement No 95 série 01 d'anendenents, et dans

| " essai de collision par |'arriére effectué suivant |a procédure

i ndi quée a |'annexe 4,

il ne doit se produire que des fuites | égéres de |iquide dans
I"installation d alinentation en carburant pendant la collision

en cas de perte continue de liquide du circuit d alinmentation en
carburant aprés la collision, celle-ci ne doit pas dépasser

30 g/min; quand le liquide du circuit d" alinentation en carburant
se mel ange avec les liquides des autres circuits, et s'il est

i npossi bl e de séparer de facon sinple et d' identifier les divers
fluides, on évalue la fuite continue en considérant tous |es
fluides recueillis;

il ne doit pas se produire d'incendie entretenu par |e carburant.

Pendant et aprés les chocs décrits au paragraphe 9. ci-dessus, la
batterie doit étre retenue par son dispositif de fixation

A |l a demande du constructeur, |'essai de collision frontale décrit
a | "annexe 3 du présent Reglement peut étre renplacé par la
procédure décrite a |'annexe 3 du Réglenent No 94, série 01

d' anmendenent s.

MODI FI CATI ONS DU TYPE DE VEH CULE

Toute nodification du type de véhicule sera portée a la
connai ssance du service admnistratif qui a accordé |'honol ogation
de ce type de véhicule. Ce service pourra alors

soit considérer que |les nodifications apportées ne risquent pas
d' entrainer des conséquences défavorabl es notables, et, en tout
cas, que ce véhicule satisfait encore aux prescriptions,

soit exiger un nouveau procés-verbal du service techni que chargé
des essais.

Sans préj udi ce des dispositions du paragraphe 10.1 ci-dessus, ne
sera pas consi dérée comme une nodification du type de véhicul e une
variante de ce véhicule dont le poids a vide en ordre de narche ne
differe pas de celui du véhicule soums a |'essai d' honpl ogation de
plus de + 20 per cent.
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La confirmation de |' honol ogation ou | e refus de |'honol ogati on
avec | 'indication des nodifications sera comuni qué aux Parties a
| " Accord appliquant | e présent Reglenent, conforménment a |la
procédure indi quée au paragraphe 3.3. ci-dessus.

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Tout véhicul e portant une nmarque d' honol ogation en application des
parties | et/ou Il du présent Réglenment doit étre confornme au type
de véhicul e honol ogué et satisfaire aux exigences décrites ci-
dessus.

Afin de vérifier la conformté exigée au paragraphe 11.1. ci-
dessus, on procédera a un nonbre suffisant de contrdle par sondage
sur les véhicules de série portant |a marque d' honol ogati on en
application du présent Reglenent.

En régle générale, la conformté du véhicule a celui du type

hormol ogué sera contrdl ée sur |a base de | a description donnée dans
la fiche d' honol ogati on et ses annexes. Toutefois, si cela est
nécessaire, |les véhicules seront soums a certaines vérifications
prescrites au paragraphe 6. ci-dessus.

SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

L' honol ogati on délivrée pour un type de véhicule en application du
présent Reglenment peut étre retirée si la condition énoncée au

par agraphe 8.1. ci-dessus n'est pas respectée ou si le véhicule n'a
pas subi avec succes les vérifications prévues au paragraphe 9. ci-
dessus.

Au cas ou une Partie a |'Accord appliquant |e présent Reglement
retirerait une honol ogation qu'elle a précédenment accordée, elle
en infornmera aussitot les autres Parties a |' Accord appliquant |e
présent Regl enment, au nmoyen d' une copie de la fiche d' honol ogation
portant a la fin, en gros caracteres, la nention signée et datée

" HOMOLOGATI ON RETI REE" .

NOVS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES  ESSAI S
D HOMOLOGATI ON ET DES SERVI CES ADM NI STRATI FS

Les Parties a |'Accord appliquant |e présent Reglenent

communi queront au Secrétariat de |' Organisation des Nations Unies
| es noms et adresses des services techniques chargés des essais
d' honol ogati on et des services admnistratifs qui délivrent

| ' honol ogati on et auxquel s doivent étre envoyées les fiches

d' honol ogation, ou de refus ou de retrait d' honol ogation, ém ses
dans | es autres pays.
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Annexe 1
COVMUNI CATI ON
(Format maxi mal : A 4(210 x 297 mm)

Emanant de : Indication de |'admnistration :

concernant : 2/ DELI VRANCE D UNE HOVOLOGATI ON
EXTENSI ON D' HOMOLOGATI ON
REFUDE D' HOMOLOGATI ON
RETRAI T D' HOMOLOGATI ON
ARRET DEFI NI TI VE A LA PRODUCTI ON

d' un type de véhicule en ce qui concerne le réservoir a carburant liquide / la
prévention des risques d'incendie en cas de collision frontale / latérale /
arriére 2/, en application du Réglenent No 34

N°. d' honol ogation ............ Extension No .................
1. Marque de fabrique ou de comerce du véhicule a moteur : ..................
2. Type du VEhi cUl & @ ... e
3. Nomet adresse du CONStIUCt BUI & ... ... e e
4. Le cas échéant, nom et adresse du représentant du constructeur : ..........
5. Nature du noteur : allumage conmandé / diesel 2/ @ ........................
6. Enpl acenent du noteur . avant / arriére /[ central 2/ @ ........... ... .. ....

7. Description sonmmaire du réservoir a carburant et de |'installation
d' alimentation en carburant

7.2. Pour les réservoirs a carburant en mati ére plastique, indication du
mat éri au et marque de fabrique ou de conmerce :.............u ..

7.3. Caractéristiques de |'installation d" alinmentation en carburant
(enplacement, raccords, et C.) ' ... e

8. Description de |'installation électrique (enplacenment, fixation
Prot eCti ON, L C. ) & . i e
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9. Description des essais de collision
Frontal (type ; N° d' honologation ou de proces-verbal) : ...............
Latéral (type ; N° d' honologation ou de proces-verbal) : ...............
Arriére (type ; N° d' honologation ou de proces-verbal) : ...............
10. Véhicule présenté a I'honmplogation e @ ... . .. . ..
11. Service technique chargé des essais d homblogation : .....................
12. Date du procés-verbal délivré par ce Service : ........c.ciiiiiiiinnin..
13. Numéro du proces-verbal délivré par ce ServicCe : ........ ..

14. L' honol ogation est accordée / refusée 2/ . ... . . . . . . . . . . ...

15. Enpl acenent, sur le véhicule de |la marque d' homologation : ...............

16, LI U I o
T - U
18, SignNat Ul @ & o

19. Sont annexées a la présente conmunication, |es piéces suivantes, qui
portent | e numéro d' honol ogati on indi qué ci-dessus

dessins et schénas relatifs au réservoir a carburant, a |'installation
d' alimentation en carburant et a |'installation électrique, et des autres
él énents présentant de I'intérét aux fins du présent Reéglenent.

1/ Nuréro distinctif du pays qui a délivré/étendu/refusé/retiré
| " honol ogation (voir |les dispositions du Reglement relatives a
| " horol ogati on).

2/ : rayer la nmention inutile.
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Annexe 2

SCHEMAS DE LA MARQUE D HOMOLOGATI ON

(A él aborer)
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Annexe 3

PROCEDURE D ESSAI DE COLLI SI ON AVANT CONTRE BARRI ERE

OBJET ET PORTEE

Cet essai a pour objet de sinuler les conditions d une collision
frontale contre un obstacle fixe ou un autre véhicul e en marche
arrivant en sens contraire.

| NSTALLATI ONS, PROCEDURE ET APPAREI L DE MESURE
Li eu d' essa

L' enpl acenment ou | ' essai est effectué doit avoir une surface
suffisante pour pernmettre d'y aménager |a piste de | ancenent des
véhicules, la barriere et les installations techniques nécessaires
a l'essai. La partie finale de la piste, au nbins 5 mavant |la
barriere, doit étre horizontale, plane et lisse.

Barriere

La barri ére est constituée par un bloc de béton arnmg, ayant une

| argeur frontale mnimale de 3 met une hauteur minimale de 1,5 m
L' épai sseur de la barriéere est déterm née de telle sorte que le
poids de celui-ci soit d au noins 70 t. La face frontale doit étre
verticale et perpendiculaire a |'axe de |la piste de | ancenent et
recouverte de planches de contre-plaqué en bon état de 2 cm

d' épai sseur. La barriére serait soit ancrée dans |le sol, soit
posée sur le sol, avec, s'il y a lieu, des dispositifs

suppl énentaires d' arrét pour limter son déplacenent. Une barriere
ayant des caractéristiques différentes mais donnant des résultats
au noi ns aussi probants peut égal enent étre utilisée.

Propul si on du véhicul e

Au nonment de |'inmpact, le véhicule ne doit plus étre soums a
| "action d' un (des) dispositif(s) de gui dage ou de propul sion
additionnel (s). |1l devra atteindre |'obstacle avec une trajectoire

perpendiculaire a la paroi heurter; |e désalignenent |atéra

maxi mal adm s entre la |igne nmédiane verticale de la paroi avant du
véhicule et la ligne nediane verticale de la paroi a heurter est

de + 30 cm

Etat du véhicule

Le véhicule a |'essai doit étre ou bien pourvu de tous les

él éments et équi penments normaux inclus dans son poids a vide en
ordre de nmarche, ou bien étre dans une condition telle qu'i
satisfasse a cette prescription pour ce qui concerne |es él énents
et |'équi penment ayant une incidence sur les risques d'incendie

Si e véhicule est propul sé par des npbyens extérieurs,
|"installation d" alimentation en carburant doit étre renplie a
90 per cent au noins de sa capacité, soit avec du carburant, soit
avec un liquide non inflammbl e possédant une densité et une

vi scosité voisines de celles du carburant nornmal ement utilisé.
Tous les autres circuits (réservoir de |liquide des freins,

radi ateur, etc.) peuvent étre vides.

Si le véhicule est propul sé par son noteur, le plein en carburant
doit étre fait au noins a 90 per cent de la capacité du réservoir.
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Le plein des autres liquides peut étre fait.

Si le constructeur | e demande, |e service technique chargé des
essai s peut autoriser que le méne véhicule utilisé pour les essais
prévus par d' autres Reglenents (y conpris |les essais pouvant
affecter sa structure) le soit aussi pour ceux prévus par |le

pr ésent Regl enent.

Vitesse d'inpact

La vitesse d'inpact doit étre conmprise entre 48,3 kmh et 53,1
knmih. Toutefois, si |'essai a été effectué a une vitesse d'inpact
supérieure et si le véhicule a satisfait aux conditions requises,
| ' essai est considéré comme satisfaisant.

Appareils de nesure

L' appareil utilisé pour enregistrer la vitesse indiquée au
par agraphe 2.5. ci-dessus doit pernmettre d' effectuer |es mesures
a 1 per cent pres.

METHODES D ESSAI S EQUI VALENTES

Des nethodes d' essai s équival entes sont adm ses, pourvu que |es
conditions visées par |e présent Réglenent puissent étre
respectées, soit intégralement a |'aide de |'essai de renpl acenent,
soit par calcul d aprés les résultats de |'essai de renpl acenent.

Si une néthode autre que celle décrite au paragraphe 2 ci-dessus
est utilisée, son équival ence devra étre dénontr ée.
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Annexe 4

PROCEDURE D ESSAI DE COLLI SI ON PAR L' ARRI ERE

OBJET ET PORTEE

Cet essai a pour objet de sinuler les conditions d une collision
par |'arriére produit par un autre véhicule arrivant en marche

| NSTALLATI ONS, PROCEDURES ET APPAREI LS DE MESURE
Li eu d' essa

L' enpl acenment ou | ' essai est effectué doit avoir une surface
suffisante pour recevoir |le systeme de propul sion de |'él énent de
frappe, et pernettre | e déplacenent du véhicul e heurté et

| "installation de |'équipement nécessaire a |'essai. La partie ol
la collision et | e déplacement du véhicule heurté ont lieu doit
étre horizontale, plane et avoir un coefficient de frottement d' au
moi ns O, 5.

El émrent de frappe
L' él énent de frappe doit étre en acier et de construction rigide.

La surface d'inpact doit étre plane, avoir une |argeur d' au noins
2 500 mm une hauteur de 800 mm et ses arrét (es) doivent
présenter un arrondi conpris entre 40 et 50 nmde rayon. Elle doit
étre recouverte de contre-plaqué sur une épai sseur de 20 nm

Au nonent de |'inpact, |les conditions suivantes doivent étre
respect ées

la surface d'inpact doit étre verticale et perpendiculaire au plan
| ongi tudi nal médi an du véhi cul e heurt é;

la direction du nobuvenent de |'él énent de frappe doit étre
sensi bl ement horizontale et paralléle au plan |ongitudinal nmédian
du véhi cul e heurté;

|'écart latéral nmaxinmal adms entre la |igne nédiane vertical e de
la surface de |'él énent de frappe et le plan |ongitudinal médian du
véhicul e heurté est de 300 mm En outre, la surface d'inpact doit
couvrir toute la largeur du véhicul e heurté;

| a distance, par rapport au sol, du bord inférieur de |la surface
d inmpact doit étre de 175 + 25 nm

Propul sion de |'él ément de frappe

L' él ément de frappe peut soit étre fixé sur un chariot (barriere
mobile), soit faire partie d' un pendul e.

Di spositions spéciales applicables lorsqu'il est fait usage d'une
barriére mobile

Si |'élément de frappe est fixé sur chariot (barriéere nobile) par

un él ément de retenue, celui-ci doit étre rigide et non défornmabl e
pendant | e choc; Le chariot doit pouvoir se déplacer librenent au

moment de |'inpact et ne plus étre soumis a |I'action du dispositif
de propul sion.
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2.4.2 La vitesse d'inpact doit étre conprise entre 35 et 38 knih.

2.4.3 La masse totale du chariot et de |'élénent de frappe doit étre
de 1 100 + 20 kg.

2.5 Di spositions spéciales applicables lorsqu'il est fait usage d' un
pendul e

2.5.1 La distance entre le centre de la surface d'inpact et |'axe de
rotation du pendule doit étre d au nmoins 5 m

2.5.2 L' él énent de frappe doit étre suspendu librenment par des bras
rigides, fixés rigidenment a celui-ci. Le pendule ainsi constitué
doit étre sensibl enent indéformable pendant |e choc.

2.5.3 Un dispositif d arrét doit étre incorporé dans |e pendul e pour
éviter tout inpact secondaire de |'él énent de frappe sur le
véhicule a |I' essai

2.5. 4 Au nonent de |'inpact, la vitesse du centre de percussion du
pendul e doit étre conprise entre 35 et 38 km h.

2.5.5 La nmasse réduite m" au centre de percussion du pendul e est
définie en fonction de la masse totale "ni', de la distance "a" 1/
entre le centre de percussion et |'axe de rotation, et de la
distance | entre le centre de gravité et |'axe de rotation, par la

rel ati on sui vante

n} =m. 1/ a

2.5.6 La masse réduite m doit étre de 1 100 + 20 kg.

2.6 Di spositions générales relatives a la nmasse et a la vitesse de
| ' él énent de frappe

Si |'essai a été effectué a une vitesse d'inpact supérieure a
celles prescrites aux paragraphes 2.4.2. ou 2.5.4. et/ou avec une
masse supérieure a celles prescrites aux paragraphes 2.4.3. ou
2.5.6., et si le véhicule a satisfait aux conditions requises,

| ' essai est considéré come satisfaisant.

1/ 1l est rappel é que la distance « a » est égale a la |ongueur du pendul e
synchroni que sous consi dération

2.7 Etat du véhicule lors de |'essa

2.7.1 Le véhicule a |'essai doit étre ou bien pourvu de tous les
él éments et équi penents normaux inclus dans son poids a vide en
ordre de marche, ou bien étre dans une condition telle qu'i
sati sfasse a cette prescription pour ce qui concerne |es él énents
et |'équi pement ayant une incidence sur les risques d'incendie.

2.7.2 Le réservoir a carburant doit étre renpli a 90 per cent au mins
de sa capacité, soit avec du carburant, soit avec un |iquide non
i nfl anmmabl e possédant une densité et une viscosité voisines de
celles du carburant normal ement utilisé. Tous les autres circuits
(réservoir de liquide des freins, radiateur, etc.) peuvent étre
vi des.
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Une vitesse peut étre enclenchée et les freins peuvent étre
serrés.

Si le constructeur | e demande, |es dérogations suivantes sont
adm ses

| e service technique chargé des essais peut autoriser que |le nméne
véhicule utilisé pour |es essais prévus par d' autres Reglements (y
compris les essais pouvant affecter sa structure) le soit auss
pour ceux prévus par |le présent Reglenent.

e véhicule peut étre lesté, dans la linte de 10 % de son poids a
vide en ordre de marche, avec des masses additionnelles, rigidenent
fixées a la structure et de fagon a ne pas influer sur le
comportenment de la structure de |'habitacle au cours de |'essai

Appareils de nesure

Les appareils utilisés pour enregistrer la vitesse indi quée aux
par agraphes 2.4.2. et 2.5.4. ci-dessus doivent étre précis a 1 %
pres.

METHODES D ESSAI S EQUI VALENTES

Des nethodes d' essai s équival entes sont adm ses, pourvu que |es
conditions visées par |e présent Réglenent puissent étre
respectées, soit intégralement a |'aide de |'essai de renpl acenent,
soit par calcul d aprés les résultats de |'essai de renpl acenent.

Si une néthode autre que celle décrite au paragraphe 2. ci-dessus
est utilisée, son équival ence devra étre dénontr ée.
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Annexe 5
ESSAI S RELATI FS AUX RESERVO RS A CARBURANT EN MATI ERE PLASTI QUE
1 RESI STANCE AUX CHOCS

1.1 Le réservoir est renpli a pleine capacité d' un mél ange d' eau et de
glycol ou d'un autre liquide a bas point de congélation qui ne
nmodi fie pas | es caractéristiques du matériau du réservoir. Le
réservoir est ensuite soum s a un essai de perforation

1.2 Pendant cet essai, la tenpérature du réservoir doit étre de 233 K
+ 2 K (-40°Czx2°0.

1.3 Cet essai est réalisé au noyen d'un dispositif d' essai de
collision a pendule. L'élénent de frappe doit étre en acier, doit
avoir la forme d' une pyram de dont |a base est un carré et les
faces des triangles équilatéraux. Le somet et les arétes de cette
pyram de doivent étre arrondis selon un arc de cercle de 3 nm de
rayon. Le centre de percussion du pendul e doit coincider avec le
centre de gravité de la pyramde, qui doit se trouver a un netre de
| "axe de rotation du pendule. La masse totale du pendule doit étre
de 15 kg. L'énergie du pendule au nonent de |'inpact ne doit pas
étre inférieure a 30 Nmet doit étre aussi proche que possible de
cette val eur.

1.4 Les essais sont effectués sur les points du réservoir considérés
comre vul nérables en cas de collision frontale ou par |'arrieére.
Sont consi dérés come vul nérables les points |les plus exposés ou
| es plus faibles en fonction de la forme du réservoir ou de son
installation sur le véhicule. Les points choisis par |les
| abor at oi res doivent étre indiqués dans | e procés-verbal d'essai

1.5 Pendant |'essai, le réservoir est maintenu en position par |les
points d' attache situés sur le ou |l es cbdtés opposés a |la surface
d'inmpact, Aucune fuite ne doit se produire

1.6 Au gré du constructeur, tous les essais de collision peuvent étre
ef fectués sur un seul et méme réservoir, ou chaque essai peut étre
ef fectué sur un réservoir différent.

2 RESI STANCE MECANI QUE

Le réservoir doit étre soums, dans les conditions prévues au

par agraphe 6.1 du présent Reglenent, a un essai d' étanchéité et de
résistance a la déformation. Le réservoir et tous ses accessoires
doivent étre installés sur un banc d' essai d' une facgon
correspondant a leur node d'installation sur |e véhicule pour

| equel le réservoir est prévu. Le liquide d essai est de |'eau a
326 K (53°), et le réservoir doit étre renpli a pleine capacité.
Le réservoir est soum s a une pression intérieure relative égale au
doubl e de la pression de service et dans tous |l es cas au noins
égale a 0,3 bar a une tenpérature de 326 K+ 2 K (53 °C+ 2 °Q
pendant une durée de cing heures. Au cours de |'essai, aucune
fissure ni fuite ne doivent se produire sur le réservoir ou ses
accessoires; des déformati ons pernmanentes sont cependant adm ses.

3 PERVEABI LI TE AU CARBURANT

3.1 Le carburant utilisé pour |'essai de perneabilité doit étre soit
| e carburant de référence visé a |'annexe 9 du Reglenent No 83,
soit un supercarburant disponible dans le commerce. Si le
réservoir est uni quenent destiné aux véhicul es équi pés d' un noteur
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a al lumage par conpression, le réservoir doit étre renpli de
car burant di esel

Avant |'essai, le réservoir est renpli de carburant d' essai a 50 %
de sa capacité puis entreposé, sans étre herngéti quement fermg, a
une tenpérature anbiante de 313 K+ 2 K (40 °C+ 2 °C) jusqu' a ce
que la perte de poids par unité de tenps soit constante

Le réservoir est ensuite vidé, puis renpli a nouveau de carburant

d' essai a 50 % de sa capacité, aprés quoi il est ferng

her méti quenent et entreposé a une tenpérature de 313 K+ 2 K (40 °C
+ 2 °C. La différence de pression est conpensée |orsque |e
contenu du réservoir a atteint la tenpérature d essai. La perte de
poids due a la diffusion est nesurée pendant |a période d essai de
huit semmi nes subséquente. La perte npbyenne naxi nal e admi ssi bl e est
de 20 g par 24 heures de tenps d' essai

Si la perte par diffusion est supérieure a la val eur indiquée au
par agraphe. 3.3, |'essai décrit dans ce paragraphe doit étre refait
sur le mérme réservoir, en vue de détermner la perte par diffusion
a 296 K+ 2 K(23 °C+2°C les autres conditions restant

i nchangées. La perte ainsi nesurée ne doit pas dépasser 10 g par
24 heures.

RESI STANCE AU CARBURANT

Apres |'essai visé au paragraphe 3 ci-dessus, |le réservoir doit
touj ours satisfaire aux exi gences contenues aux paragraphes 1
et 2.

RESI STANCE AU FEU
Le réservoir doit étre soum s aux essai s suivant:

Pendant une durée de deux mnutes, le réservoir, fixé coome il le
serait sur |le véhicule, est sounms a une flamme. Aucune fuite de
carburant 1iquide ne doit se produire

Trois essais doivent étre effectués sur des réservoirs différents
renplis de carburant dans | es conditions suivantes:

si le réservoir est destiné a étre installé sur des véhicules
équi pés soit d' un noteur a allumage commandé soit d' un noteur a
al l umage par conpression, les trois essais doivent étre réalisés
sur des réservoirs renplis de supercarburant;

si le réservoir est uniquenent destiné a étre installé sur des
véhi cul es équi pés d' un noteur a allumage par conpression, |es
essais doivent étre réalisés sur des réservoirs renplis de

car burant di esel

Pour chaque essai, |le réservoir est nonté sur un banc d' essa
reprodui sant aussi fidel enent que possible [ es conditions
dinstallation réelles. Le systene de fixation du réservoir sur le
banc d'essai doit étre conforme aux spécifications a cet égard
appl i cables au véhicule. 11 convient de tenir conpte des pieéeces du
véhicule nettant le réservoir et ses accessoires a |l'abri (le la
flamre ou influant d'une mani ére quel conque sur |'action du feu
ainsi que des él éments qui doivent étre nobntés sur le réservoir et

| es bouchons. Au cours de |'essai, toutes |es ouvertures doivent
étre fermées, mais les dispositifs de mise a |l'air doivent deneurer
opérationnels. | mediatenent avant |'essai, |le réservoir est
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rempli du carburant prescrit a 50 % de sa capacité.

La flamre a laquelle I e réservoir est sounis est obtenue par |la
conbustion, dans un bac, d'un carburant pour noteur a carburateur
(ci-aprés dénomme "carburant"). La quantité de carburant versée
dans le bac doit suffire pour entretenir la flame, dans des

condi tions de conbustion libre, pendant la totalité de |la procédure
d' essai

Le bac doit étre suffisamment grand pour que les parois du
réservoir soient exposées a la flame. La |longueur et la largeur du
bac doi vent donc étre supérieures d au noins 20 cm mais pas de
plus de 50 cma celles du réservoir, en projection horizontale. Les
paroi s | atérales du bac ne doivent pas dépasser de plus de 8 cmle
ni veau du carburant au début de |'essai

Le bac renpli de carburant est placé sous le réservoir, de telle
mani ére que |l a distance entre le niveau du carburant dans |le bac et
le fond du réservoir soit égale a la garde au sol prévue du
réservoir sur le véhicule lorsque celui-ci est a vide (voir

par agraphe 7.4). Soit le bac, soit |le banc d' essai, soit |es deux,
doi vent pouvoir étre déplacés |ibrement.

Au cours de la phase C de |'essai, |e bac est recouvert d' une
grille placée a 3 cmz 1 cm au-dessus du niveau du carburant.
Cette grille doit étre réalisée en un matériau réfractaire,
conforménent aux prescriptions de |'appendice 2. |l ne doit pas vy
avoir dinterstice entre les briques et |es briques doivent étre
sout enues de telle mani ére au-dessus du bac que |les trous des
briques ne soient pas masqués. La longueur et la largeur de la
grille doivent étre inférieures de 2 a 4 cm aux di nensi ons
intérieures du bac, de sorte qu'il existe un espace de ventilation
de 1 a2 cmentrelagrille et la paroi du bac.

Si |'essai est effectué en plein air, il convient de prévoir une
protection suffisante contre le vent. La vitesse du vent au niveau
du bac ne doit pas excéder 2,5 kmfh. Avant |'essai, la grille doit

étre portée a une tenpérature de 308 K+ 5 K (35 °C+5 °C. Les
briques réfractaires peuvent étre refroidies a |'eau entre chaque
essai de mani ere a garantir des conditions identiques pour chaque
essai .

L' essai doit conporter quatre phases (voir appendice 1)

Phase A: conbustion préalable (figurel)

Le carburant dans le bac est enflam® a une di stance d' au npins
trois metres du réservoir faisant |'objet de |'essai. Aprés un
tenps de conbustion préal able de 60 secondes, |e bac est placé sous
l e réservoir.

Phase B: exposition directe a la flamme (figure 2)

Pendant 60 secondes, on expose le réservoir a la flanme du
carburant brdlant [ibrement.

Phase C. exposition indirecte a la flamre (figure 3)

Dés que |l a phase B est termnée, la grille est placée entre | e bac
en feu et le réservoir. Le réservoir est alors exposé a cette
flamre réduite pendant une nouvell e période de 60 secondes.

Phase D. fin de |'essai (figure 4)
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Le bac en feu recouvert de la grille est renmi s dans sa position
initiale (phase A). Si, ala fin de |'essai, le réservoir a pris
feu, le feu doit étre i medi atement éteint.

L' essai est considéré comme concluant si aucune fuite de carburant
liquide du réservoir n'est observée

RESI STANCE AUX HAUTES TEMPERATURES

Le dispositif utilisé pour |'essai doit reproduire |e node
dinstallation du réservoir sur le véhicule, y conpris le
fonctionnenent de |'évent du réservoir.

Le réservoir, renpli a 50 %d eau a 29 3 K (20 °C), doit étre
sounm s pendant une heure a une tenpérature anbiante de 368 K + 2 K
(95 °C+ 2 °0Q).

L' essai est considéré comme concluant si, aprés |'essai, le
réservoir ne présente ni fuite, ni forte défornmation

MARQUAGES DU RESERVO R
La marque de fabrique ou de conmerce doit étre apposée sur le

réservoir; elle doit étre indélébile et clairenent visible sur le
réservoir lorsqu'il est installé sur |le véhicule.
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Annexe 5 - Appendice 1

ESSAI DE RESI STANCE AU FEU

Serzen Fuel tank el pan wilh
.'L ti-tilng furl
. \ ['—__——\_m_-lfi’? Taating
. i PR t - : =
AL___“__W__ - N,zyi\\/‘ Cinkuzx= A "g{ N
TR T W o “q-'=§-‘ :
RS - N
Figure 1

Figure 2
Phase B: Exposition directe a la flamme
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Phase C. Exposition indirecte a la flame
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Figure 4
Phase D: Fin de |'essa
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Annexe 5 — Appendice 2

COTES ET CARACTERI STI QUES TECHNI QUES DES BRI QUES REFRACTAI RES
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RESI STANCE AU FEU ( SEGER- KECEL) SK 30

TENEUR AL203 30 - 33 %

PORCSI TE QUVERTE ( Po) 20 - 22 %vol.

MASSE VOLUM QUE 1 900 - 2 000 kg/ m3

SURFACE EFFECTI VE PERFOREE 44,18 % »
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