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Annexe 3,

Par agr aphes 1 e

t 1.1., nodifier come suit

Ill.

1.1.

Aj out er deux _no

APPAREI LS DE MESURE

Mesur es acousti ques

Le sononetre, ou un appareil de nesure équival ent, ainsi que
| e pare-vent reconmandé par le fabricant, doit au m ni mum
satisfaire aux prescriptions applicables aux instrunments de
type 1, définies dans la publication 651 de |a CEl

deuxi éne édition.

Les nmesures doivent étre faites en utilisant |a courbe de
pondération fréquentielle A et |la courbe de pondération
tenmporelle F.

Si |'appareil utilisé est équipé d un systene de surveillance
péri odi que du niveau de pondération fréquentielle A |es
rel evés doivent étre faits au maxi mumtoutes les 30 ns."

uveaux paragraphes, ainsi congus :

"1.1.1.

1.1.2.

Par agr aphe 1. 2.

Et al onnage

Au début et a la fin de chaque série de nesures, la totalité

du systéeme de nesure doit étre vérifié au nmoyen d'un calibreur
acoustique satisfaisant au m ni rum aux prescriptions de
précision de la classe 1, définies dans |a publication 942
(1988) de la CEI. Sans aucune nodification du réglage, |'écart
constaté entre deux relevés consécutifs doit étre de 0,5 dB au
maxi nrum Si cet écart est supérieur, les valeurs relevées apres
la derniére vérification satisfaisante ne sont pas prises en
consi dérati on.

Vérification de la conformté

La conformté du calibreur acoustique avec |es prescriptions de
la publication 942 (1988) de la CEl doit étre vérifiée une fois
par an, et la confornité des appareils de nmesure avec |les
prescriptions de la publication 651 de |a CEl, deuxieémnme
édition, doit étre vérifiée au noins une fois tous les

deux ans, dans |es deux cas par un | aboratoire agréé pour

ef fectuer des étal onnages sati sfai sant aux nornes en vigueur."

, nodifier come suit

"1.2.

Mesure de la vitesse du véhicule et du régi ne du noteur

Le régine du nmoteur et la vitesse du véhicul e doivent étre
nesur és avec des appareils d' une précision d au moins =+ 2 %"
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un nouveau paragraphe, ainsi congu

Appar ei | | age nét éor ol ogi que

L' appareil |l age net éorol ogi que nécessaire a |la nmesure des
condi tions anbi antes doit se conposer

i) D un thernonetre ayant une précision de + 1 °C

ii) D un anénonetre ayant une précision de + 1,0 m's."

un nouveau paragraphe, ainsi congu

A out er
"1.3.

A out er
"2.1.2.1.

a

L' appareil |l age net éorol ogi que doit étre installé a proxinmté
du terrain d essai, a une hauteur de 1,2 + 0,1 m

Les nesures doivent étre effectuées lorsque la tenpérature de
["air anbiant est conprise entre 0 °C et 40 °C

Les essais ne doivent pas étre effectués si, lors de |la nesure
du bruit, la vitesse du vent, rafales y conpris, dépasse 5 nis

a la hauteur du mcro, vitesse enregi strée a chaque passage
d' essai

Au nmonent ou |'on nmesure le bruit, on rel éve aussi la
tenpérature, la vitesse et la direction du vent, |'humdité
relative et |la pression barongétrique."

Par agraphe 2.1.3., nodifier comme suit

"2.1.3.

Le niveau sonore pondéré par |la courbe A des sources de bruit
autres que le véhicule soums a |'essai et des effets du vent
doit étre inférieur d au moins 10 dB(A) au ni veau sonore
produit par |le véhicule."

Par agraphes 2.2.2. et 2.2.3., nodifier comme suit

"2.2.2.

2. 2.

3.

Les pneunati ques équi pant |e véhicul e pendant |'essai sont
choisis par |le constructeur du véhicule; ils seront confornmes a
la pratique comerciale et disponibles sur le marché; ils

doi vent correspondre a |'une des di nensions de pneunatique
prévues pour ledit véhicule par I e constructeur et la

prof ondeur de scul pture des rainures principales de | a bande de
roul ement doit étre d au nmoins 1,6 nm

Les pneunati ques doivent étre gonflés a une pressi on adaptée a
| a masse du véhi cul e pendant |' essai

Avant |es nmesures, le véhicule est porté a ses conditions
nor nal es de foncti onnenent en ce qui concerne :"
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Par agr aphe 3. 1.

1.1., nodifier comme suit

"3.1.1. 1.

Par agr aphe 3. 1.

Deux nmesures au nbins sont effectuées de chaque cb6té du
véhi cul e. Les éventuelles nmesures prélimnaires de réglage
ne sont pas prises en considération.”

2.3.1., nodifier comme suit

"3.1.2.3.1.

Par agr aphe 3. 1.

Vitesse d' approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA a une vitesse
stabilisée a + 1 knih prés, ou a un réginme stabilisé avec une
tol érance de + 2 %ou + 50 tr/min?! si cette seconde val eur est
plus élevée, de telle sorte que

2.3.2.2., nodifier comme suit (la note 1/ est inchangée):

"3.1.2.3.2. 2.

Par agr aphe 3. 1.

Les véhicules des catégories M et N, 1/ équi pés d' une boite de
vitesses ... |l a noyenne des deux val eurs nesur ées.

Si, pendant |'essai sur |e deuxienme rapport ... le réginme du
not eur cesse de dépasser S.

Si le réginme du moteur S est toujours obtenu avec une vitesse
d' approche correspondant au régine de ralenti, |'essai ne doit
avoir lieu que sur le troisienme rapport, les résultats
recherchés étant obtenus par éval uation."”

2.3.2.3., nodifier cormme suit (les notes 2/ et 3/ sont

i nchangées)

"3.1.2.3.2.3.

Les véhicul es des catégories autres que M et N, possédant un
nonbre total de rapports de marche avant égal a x (y conpris
| es rapports obtenus au noyen d'un multiplicateur de ganmre ou
d' un pont a rapports multiples) sont essayés successivenent,
sur le rapport égal ou supérieur a x/n 2/ 3/.

Les prem ers essais sont effectués sur le rapport x/n ou le
rapport inmédi atenent supérieur a x/n si x/n n'est pas un
nonbre entier. L'essai se poursuit sur |e rapport inmédiatenent
supéri eur.

En partant de x/n, on nonte |les rapports jusqu' au rapport X,
sur lequel |e noteur dével oppe sa pui ssance noni nal e maxi mum
juste avant que |'arriéere de la voiture ne franchisse |la
ligne BB'.
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Exenpl e de calcul pour |'essai : On conpte 16 rapports de

mar che avant pour |es groupes notopropul seurs ayant une boite
de vitesses a 8 rapports et un doubl eur de game. Sur un noteur
de 230 kW x/n est donc égal a : (8 x 2)/3 = 16/3 =5 1/3.

L' essai commence en sixiéenme (sur un total de 16 rapports, soit
I e nonbre de rapports de la boite de vitesses multiplié

par deux), puis se poursuit en septiéenme, et ainsi de suite
jusqu' au rapport X

Pour | es véhicul es ayant un rapport global de transm ssion
différent, la représentativité du type du véhicule par le
véhi cul e essayé est déterm née conme suit

Si le niveau sonore |le plus élevé est obtenu entre le
rapport x/n et le rapport X, le véhicule est considéré conme
représentatif du type auquel il appartient;

Si le niveau sonore le plus élevé est obtenu sur le

rapport x/n, le véhicule choisi est considéré come
représentatif de son type uni quenent pour |es véhicul es dont
| e rapport global de transm ssion est noins élevé sur x/n;

Si le niveau sonore |le plus élevé est obtenu sur le rapport X,
| e véhicul e choisi est considéré comme représentatif de son
type, uni quenent pour |es véhicules dont |e rapport globa

de transm ssion est plus élevé sur X

Toutefois, |e véhicule peut aussi étre consi déré conme
représentatif de son type si, a la demande du fabricant, |es
essai s sont effectués sur un nonbre de rapports plus grand que
prévu et que |le niveau sonore |le plus élevé est obtenu entre

| es rapports extrémes essayés."

2.4.1.1., nodifier comme suit

"3.1.2.4.1.1.

Vitesse d' approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA a une vitesse
stabilisée de 30, 40 ou 50 knmih ou encore aux trois quarts
de sa vitesse maxi mum sur route si cette derni ére val eur est
noi ns él evée.

Si le véhicule est équipé d' une transm ssion automati que qui
ne peut étre sounmise a |'essai selon les nodalités définies
dans | es paragraphes ci-dessous, il est sounis a |'essai a une
vitesse d' approche de 30 kmh, 40 kmh, 50 km h ou encore aux
trois quarts de sa vitesse nmaxi mum définie par |e constructeur
si cette derniére valeur est nbins élevée. On retient la
vitesse a laquelle I e niveau de bruit est le plus élevé."
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Par agr aphe 3. 1.

2.4.2.1., nodifier comme suit

"3.1.2.4.2.1.

Aj out er _un _nouv

Vitesse d' approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA a une vitesse
stabilisée a + 1 knih pres correspondant a |la plus basse des
vitesses ci-dessous, ou a un régine stabilisé avec une

tol érance de + 2 %ou de + 50 tr/mn si cette seconde val eur

est plus él evée :

"3.1.2.4.2. 4.

eau par agraphe, ainsi congu :

Prévention du rétrogradage

Certains véhicul es équi pés d' une transm ssi on autonmati que

(a deux rapports discrets ou plus) peuvent rétrograder sur

un rapport inhabituel en conduite urbaine, conpte tenu des
spéci fications du constructeur. Par rapport inhabituel en
condui te urbaine on entend par exenple un rapport servant a la
conduite lente, aux manoeuvres de stationnenent ou au freinage.
Dans ces cas-la, |'opérateur a le choix entre |les possibilités
sui vantes :

a) Accél érer jusqu'a une vitesse v maxi mum de 60 knmf h pour
éviter |l e rétrogradage;

b) Maintenir la vitesse v du véhicule a 50 kmih et limter
["alinmentation du noteur a 95 %de |la pleine charge; cette
condi tion est considérée conme renplie si

- sur les moteurs a allumage conmandé, | e papillon des
gaz est ouvert a 90 % de son maxi mum

- sur les noteurs a allunage par conpression
["alinmentation de la ponpe d' injection est limtée a
90 % de son maxi num

c) Installer et utiliser une conmande él ectroni que pour
enpécher le rétrogradage sur un rapport inférieur a celu
préconi sé par |le constructeur pour un usage urbain normal."

Par agraphe 3.1.3., nodifier conmme suit

"3.1.3.

| NTERPRETATI ON DES RESULTATS

Les valeurs du bruit éms par le véhicule en marche sont

consi dérées comme val ables si |'écart entre | es deux nmesures
consécutives effectuées d' un méne cdté du véhicul e ne dépasse
pas 2 dB(A) */.
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La val eur retenue est celle correspondant au niveau sonore |le
plus élevé. Si cette val eur dépasse de plus de 1 dB(A) le

ni veau sonore maxi mum autori sé pour la catégorie a laquelle
appartient le véhicule soumis a |'essai, on procede a une

deuxi ene série de deux nesures en placant | e mcrophone au néne
endroit. Trois des quatre valeurs ainsi relevées doivent étre
conprises dans les linmtes prescrites.

Pour tenir conpte de |'inprécision des appareils de nesure,
I es val eurs rel evées doivent étre di m nuées de 1 dB(A).

*/ L' écart tol éré peut étre réduit si pendant la mnute qui s'écoule
entre deux parcours le véhicule tourne au ralenti, boite de vitesses au point
nort, ce qui pernet de stabiliser la tenpérature de fonctionnenment du
véhi cule. "

Par agraphe 3.2.3.2. (version anglaise seul ement), renplacer "nmetre readi ng"
par "meter reading".

Annexe 8, paragraphe 4.3., nodifier comme suit

"... Voir 1SO 10844:1994 pour |la description de |la procédure."



