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Motor vessels and barges — type of vessel: general characteristics
Automoteurs ou chalands — type de bateau : caractéristiques générales
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38.50 5.05 1.80-2.20 250-400
50-55 6.60 2.50 400-650
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al'Est de |'Elbe
K BOCTOKY OT Il Type BM-500 - Tuna BM-500
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67-80 8.20 250 650-1000
41 4.70 1.40 180
57 7.50-9.00 1.60 500-630

67-70 8.20-9.00 1.60-2.00 470-700

1000-1500 wi—— 85

4.00-5.00
3.00
3.00
400

5.25/7.00%

118-132 8.20-9.00

950°

1.60-2.00  1000-1200

80-85 9.50 250 2.50-2.80  1250-1450

1500-3000 =] 95-110"
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=
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95-110 11.40 2.50-2.80 11.40 2.50-4.50  1600-3000

5.25/7.00/9.10*

172-185" 11.40 2.50-4.50  3200-6000

95-110" 2280  250-450 3200-6000 7.00/9.104

185-1951 7.00/9.104

270-280"

140.00 22.80

22.80

2.50-4.50  6400-12000

2.50-4.50 9600-18000 9.104

195-200" 33.00-34.20"

% & 285 33.00-34.20" 2.50-4.50 14500-27000 9.104

. The first figure takes into account the existing situations, whereas the second one represents both future develop-

ments and, in some cases, existing situations.

. Takes into account a security clearance of about 30 cm between the uppermost point of the vessel's structure or its

load and a bridge.

. Takes into account the self-propelled unit dimensions expected in ro-ro and container transport; the dimensions

given being of an approximate nature.

. Checked for container transport: 5.25 m for vessels transporting 2 layers of containers;

7.00 m for vessels transporting 3 layers of containers; 9.10 m for vessels transporting 4 layers of containers. 50% of
the containers may be empty or ballast should be used.

. Some existing waterways can be considered as Class IV by virtue of the maximum permissible length for vessels and

convoys, even though the maximum beam is 11.40 m and the maximum draught 4.00 m.

. Vessels used in the region of the river Oder and on the waterways between the Oder and the Elbe.
. The draught value for a particular inland waterway is to be designated according to the local conditions.
. Convoys consisting of a higher number of barges can also be used on some sections of waterways of Class VII. In this

case the horizontal dimensions may exceed the values shown in the table.

1. Le premier chiffre tient compte de situations réelles alors que le second correspond a une évolution future ainsi que,
dans certains cas, a des situations réelles.

2. Compte tenu d'une marge de sécurité de 30 cm environ entre le point le plus élevé de la structure du bateau ou de sa
charge et le pont.

3. Compte tenu des dimensions des unités automotrices prévues pour le transroulage et le transport des conteneurs ;
les dimensions indiquées sont i 37ecb rabapuTbl — NpU6AM3UTENbHbIE.

4. Hauteurs vérifiées pour le transport des conteneurs : 5,25 m pour les bateaux transportant 2 couches de . [Ina NPUHATBI C 3HayeHus: 5,25 M — AnA CyA0B C 3arpy3Koii KOHTeliHepoB B 2
conteneurs ; 7,00 m pour les bateaux transportant 3 couches de conteneurs ; 9,10 m pour les bateaux Apyca; 7,00 M — AnA CyAOB C 3arpy3Koii KOHTeIiHepoB B 3 Apyca; 9,10 M — AnA CyA0B € 3arpy3Koil KOHTeiiHepoB B 4
transportant 4 couches de conteneurs. 50% des conteneurs peuvent étre vides ou un lestage serait nécessaire. Apyca. 50% i MoryT 6biTb nop BMp Cnyyae cnegyer np 6annacTipoBKy.

5. Certaines voies existantes peuvent étre assimilées a la classe IV, en raison de la longueur admissible des bateaux et . HekoTopble CyluiecTByloLUye nyTi MOTYT NPUPaBHUBATLCA € Y4ETOM MaKCUMarbHO AOMYCTUMOI ANUHbI CYAOB U
des convois, bien que la largeur admissible soit de 11,40 m et le tirant d'eau admissible de 4,00 m. C0CTaBOB K Knaccy |V, He3aBUCUMO OT TOTO, 4TO MaKcUManbHaA WPUH cocTanAet 11,40 M, a MaKcManbHaa

6. Bateaux utilisés dans la région de I'Oder et sur les voies navigables situées entre I'Oder et I'Elbe. ocaka = 4,00 m.

7. Le tirant d'eau pour une voie navigable donnée doit étre défini en fonction des conditions locales. . (ya, ucronb3yemble B paitowe peku Onep u Ha BOLHbIX NYTAX MexX Ay Oaepom 1 3nb6oii.

8. Des convois composés d'un plus grand nombre de barges peuvent aussi étre utilisés sur certains troncons de voies . 3HaveHvie 0CAAKW ANA KOHKPETHOTO BOAHOTO NYTH AOMKHO biTb OMpE/ENeHO C y4EToM MeCTHbIX YCIOBHT.
navigables de la classe VII. Dans ce cas, les di b les peuvent étre sup aux valeurs indiquées . (0CTaBbl, B KOTObIe BXOAWT 60/bLUEE YUC0 GapX, Takxke MOryT UCMONb30BaTbCA Ha HEKOTOPBIX y4acTKax BOAHbIX
dans le tableau. nyTeii knacca VI B 3rom cnyyae rabapubl MoryT 3HaueHus, B Tabnuue.

. MepBoe 3HaueHuUe NPUBOAVTCA C Y4ETOM HbIHELLUHe/i CUTYaLH, @ BTOPOE — C y4eTOM ByyLLIX U3MeHeHMil 1,
B HEKOTOPbIX CNyYaAX, HbIHeLUHelt cuTyaLu.

. Cy4eTom 6e30M1acHOr0 PACCTOAHNS, COCTaBAAIOLLIEND NPUMEPHO 30 CM, MeXAY BEPXHEIh TOUKOI! KOHCTPYKLIM CyAHa
WK ero rpysa h MOCTOM.

. Cyyetom rabapuToB CaMOXOAHbIX CYA0B, KOTOPbIe, Kak OWAAETCA, GyayT 1ICNONb30BaTbCA ZINA PONKEPHbIX U




