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1. Germany would like to report on two accidents related to the degassing of cargo tanks.
2. February 2015 — Accident report annex 1

This accident caused the death of one person who fell upon entering a cargo tank degassed
by ventilation (after carrying UN 1114) and then died probably of asphyxiation due to the
lack of oxygen in the cargo tank.

As far as is known, the person entered the cargo tank without wearing protective equipment
and without being secured. Apparently, the upper part of the cargo tank was tested for
explosive gases but not for toxic gases or oxygen level.

Two persons involved in rescue attempts were hospitalized for a short time.
3. March 2016 — Accident report annex 2
Three persons were Killed and substantial damage to property occurred in this accident.

Two cargo tanks were opened at the top by an explosion completely separating the tank top
with all superstructures. The cargo tanks did not show any other deformations.

A tank vessel of closed type N lay unloaded in a shipyard. The unloading of a product that
has to be carried heated to above its flash-point was done several days prior to the incident.
Evidence available so far shows that welding operations were carried out on the tank tops of
two cargo tanks although there was no gas-free certificate. These operations probably caused
an explosion in the cargo tanks that still contained an explosive gas/air mixture.

In an initial preliminary opinion, an expert recommended that it should be required to inert
the cargo tanks during unloading of the cargo if dangerous goods have been carried heated
to above their flash-point.

4. The German delegation would also like to refer to an accident that, according to a
press report in the Frankfurter Allgemeine Zeitung (online edition), occurred on the Danube
in Austria on 6 September 2015. According to this report, three able crewmen died when they
entered an empty space probably due to a lack of oxygen.

The ship in question did not carry dangerous goods. However, the German delegation is of
the opinion that the operation is independent of the vessel type.

5. In the opinion of the German delegation, these incidents reiterate the great importance
of the thematic field “degassing of cargo tanks” addressed by the informal working group.
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On the one hand, the requirements as regards the degassing of cargo tanks and cargo spaces,
work in explosion danger areas and entering holds on dry-cargo vessels and tank vessels need
to be laid down in the provisions in a clear, unambiguous and safety-oriented way. On the
other hand, it is also important to intensively instruct and train the persons working on board
to prevent such accidents and fatalities in the future.

6. For the incident described under number 3, the Safety Committee could examine,
beyond the findings of the working group, whether there are loopholes in the code with regard
to the carriage of elevated temperature substances and whether the applicability of paragraph
7.2.3.7.6 of ADN and section 8.3.5 of ADN is sufficiently clear also in cases where such
work is carried out by third parties (trade contractors, shipyards).
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Annex 1

10/2013

1. Verkehrstrager

[0 amtliche Schiffsnummer/Schiffsname

7] . o
Vil (Angabe freigestellt):
Rhein

2. Datum und Ort des Ereignisses

Jahr: 2015 Monat: 02 Tag: 02 Stunde: 10:00
[] Hafen Bemerkungen zur Ortsbeschreibung:
[] Belade-/Entlade-/Umschlaganlage

Ort/Staat:
oder

freie Strecke

Streckenbezeichnung _Rhein

Kilometer: Godorf, KM 709

oder
[[] Bauwerk wie Briicke oder Leitwerk

3. Wasserstraflenverhaltnisse

Pegelstand (Referenzpegel):

Geschatzte Geschwindigkeit gegen Wasser:

Hochwasser
Niedrigwasser

00

Besondere Wetterbedingungen

Regen

Schneefall

Nebel

Gewitter

Sturm

emperatur: 3 °C

00000

Beschreibung des Ereignisses

Kollision mit Ufer, Bauwerk oder Anlegeanlage
Kollision mit anderem Giiterschiff (Zusammenstof3/Aufprall)

Kollision mit Fahrgastschiff (ZusammenstoRR/Aufprall)

Grundbertihrung ohne/mit Festfahrung

Brand

Explosion

Leckage/Lage und Ausdehnung des Schadens (unter zusatzliche Beschreibung)
Sinken

Kenterung

technisches Versagen (Angabe freigestellt)
menschliches Versagen (Angabe freigestellt)
Zusatzliche Beschreibung des Ereignisses:
Todesfall beim Bellften eines Ladetanks

UOO0O000000ODOEs
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102013
6. Betroffene gefihrliche Giiter
Ver-
UN-Nummer Geschatzte Menge Artder
bzw. U des ausgelretenen Umschlielung Werkstoff der Artdes

Klasse gruppe, ] : Versagens der

Stoffnummer Produktes nach Abschnitt Umschlielsung 1 4)
1) falls (kg oder ) 2 121 ADN? UmschlieBung
vorhanden -

1114 3 3 0 18 Stahl

" Bei gefahrlichen Gltern, die unter eine Sammelein-
tragung fallen, fiir die die Sondervorschrift 274 gilt, ist

2 Fir radioaktive Stoffe der Klasse 7 sind die Werte
gemal den Kriterien in Unterabschnitt 1.8.5.3

zusétzlich die technische Benennung anzugeben. anzugeben.

Verpackung
GroRpackmittel (IBC)
Grofltverpackung
Kleincontainer
\Wagen
Stralenfahrzeug
Kesselwagen
Tankfahrzeug
Batteriewagen
Batterie-Fahrzeug
Wagen mit abnehmbaren Tanks
Aufsetztank
Container
Tankcontainer
MEGC
ortsbeweglicher Tank

O @ N U W

e
= o

L e R G - TR ¥
~N O ;e WwN

18 Tankschiff-Typ

¥ Es ist die entsprechende Nummer anzugeben:

Trockengilterschiff-Einhillle/Doppelhiille

4 Esist die entsprechende Nummer anzugeben:

1 Leckage
2 DBrand

3 Explosion
4

strukturelles Versagen

7. Ereignisursache (Angaben freigestellt und soweit bekannt)

[] technischer Mangel
[] Ladungssicherung

[ betriebliche Ursache
] Sonstiges:

8. Auswirkungen des Ereignisses

Personenschaden in Zusammenhang mit den betroffenen gefahrlichen Giitern:

Tote (Anzahl: 1 )
[0 Verletzte (Anzahl: )
Produktaustritt: [ ja nein

(] unmittelbare Gefahr eines Produktaustritts

Sach-/Umweltschaden:

[] geschatzte Schadenshéhe < 50.000 Euro
[ geschatzte Schadenshshe = 50.000 Euro

& ja

Behordenbeteiligung:

X nein

[ durch die betroffenen gefahrlichen Giter bedingte Evakuierung von Personen fiir eine Dauer von
mindestens drei Stunden

[J durch die betroffenen geféhrlichen Giiter bedingte Sperrung von 6ffentlichen Verkehrswegen von
mindestens drei Stunden

Falls erforderlich, kann die zustandige Behérde weitere sachdienliche Auskiinfte anfordern.




WP.15/AC.2/29/INF.8

Annex 2

15:83

+492666207298

165/84/2016

REEDEREI JAEGERS D S.

| ammche SchjffsnummerISchtffsname
(Angabe freigestellt);

04803280

0z/od
1072013

_.. Monat: Marz

Hafen
3 Belade-/Entlade-/Umschlaganlage
Qrt/Staat:

oder

[ freie Strecke
Streckenbezeichnung

Kilometer:

e __PNeue Ruhrorter Schiffgwerft

oder

Pegelstand (Referenzpegel):. m
Geschalzte Geschwindigkelt gegen Wasser:

' F’eger Ruhrort: 3,83

Ruhige Bedingungen im Hafen

[] Hochwasser
[ Ntecirlgwasser

[7] Schneefall
[C] Nebe)

[J Gewitter
[1 Sturm

Temperatur: _Ga, 11 °C

Kofhsmn rmt Ufer, Bauwerk mdef Anlegeanlage

Grundberihrung ohne/mit Festfahrung
Brand
Explosion

Sinken

Kenterung

technisches Versagen (Angabe freigestellt)
menschliches Versagen (Angabe freigestellt)
Zusalzliche Beschreibung des Freignisses:

ammumaauamm{

Kollision mit anderem Guterschiff (ZusammenstoB/Aufprall)
Kollision mit Fahrgastschiff (ZusammenstoR/Aufprati)

Leckage/Lage und Ausdehnung des Schadens {unler zusstzliche Beschreibung)

Aus bislang ungekldrten Grinden sind die beiden Ladetanks 2 und 3 explodiert.
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REEDERET JAEGERS LI

S. Bd/84

15404/26816 15:83 +492AERZATA5A 10/2003
i e
UN-Numirer Gesehiitzte Menge
bzw, Kias. P ackung& des ausgetretenan | UmschlieRung Werkstoff der \Iersl::;::; der
Stoffnummer € anibpe, Produkles nach Abschnitt UmschlieBung 4y
1) falls (kg oder ) ? 1.2.1 ADN ® Umschiiefung
vorhandan | -
UN 3082 9 3 E N21(18) Stahl Explosion (3)
UN 3258 3 3 - N 21 Stahl Explosion

%Eei gefahrlichen Gutern, die unter elne Sammelein.
tragung fallen, for die die Sondervorschrit 274 gilt, izt
zusétzlich die technisghe Benennung anzugeben,

¥ Es ist die entsprechende Nurmer anzugeben:
1 Verpackung

Grofipackmittel (BC)

Grofiverpackung

Kleincontainer

Wagen

StraRenfahrzeug

Kesselwagen

Tankfahrzeug

Batteriewagen

Batteria-Fahrzeug

Wagen mit abnehmbaren Tanks

Aufsetziank

Container

Tankcontainer

MEGC

ortsbeweglicher Tank

Trockengﬁtarschfﬁ~Ei:1hﬁHefDoppaihmla

Tankschifi-Typ

:oeaw!murhwro

2R A s o
\lﬂ}Ul-hCﬂN—‘O

i o

[ technischar Ma
L] Ladungssichering

[ betriebliche Ursache
Sonstigas: In Untersuchung

nschaden in Zusamm

? Fur radioaktive Stoffe der Klasse 7 sind die Werte
gemall den Kritetien in Unterabschnitt 1.85.3
anzugeben.

Es ist die entsprechende Nummer anzugeben:

T Leckage

2  Brand

3 Explosion

4 stukiurelles Versagen

&

Tote {Anzahl; 3 )
_[] Verletzte  (Anzahl: }
?roduklauslfitt: ja B nein

1 unmittelbare Gefahr sines Produktaustritls

Sach-Umweltschaden:

L] geschatzte Schadenshohe < 50 000 Furg _1
geschitzte Schadenshohe = 50.000 Euro

Behdrdsnbetefigung. K] ja

rrindestens drei Stunden

mindestens drel Siunden

L1 nein

durch die betroffenen gefahilichen Goter bedingte Evakuiarung von Personen fur eine Dauer von

durch die hetroffenen gefahrlichen Gilter bedingte Spettung von offentlichen Verkehrswegen von

L

Falis etforderiich, kann die zustandige Behdrde weitare sachdionliche Auskiinfte anfordern.



