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1. Au cours de sa trente-neuvieme session, le @raeptravail de I'unification des
prescriptions techniques et de sécurité en navigatitérieure (SC.3/WP.3) a été informé
par le Président du Groupe d'experts chargé duesystde visualisation des cartes
électroniques et d'informations pour la navigatiamérieure (ECDIS intérieur) de
l'actualisation de la norme de I'ECDIS intérieudes modifications a la Résolutiof 48,
«Recommandation relative au systéeme de visualisates cartes électroniques et
d’informations pour la navigation intérieure» (ECRANS/SC.3/156/Rev.1) que devraient
suivre cette actualisation de la norme. Le SC.38MPdonné son accord de principe sur
les modifications proposées par le Président duu@rod’experts chargé de I'ECDIS
intérieur dans le document ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2A.1Le SC.3/WP.3 a également
discuté des deux options relatives a la mise a fmrs appendices techniques de la
Résolution, présentées aux paragraphes 18 et 2@ocument. Le Groupe de travail a
observé que, sous l'option B, les appendices tqubaia la résolution, qui constituaient la
partie intégrale de la résolution, seraient modifigar le Groupe d’experts chargé de
'ECDIS intérieur sans que ces modifications puig¢re examinées par la CEE-ONU. Le
SC.3/WP.3 a invité les délégations de faire parvenirs position sur la révision de la
résolution en indiquant leur position sur le chdix la procédure de la mise a jour des
appendices techniques, et demandé au secrétanméparer une proposition officielle sur
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la révision de la Résolution°n48 pour la quarantiéme session du SC.3/WP.3
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/78, pars. 35-36).

2. Le Groupe de travail souhaitera peut-étre examiim projet de la Résolutior? 48
révisée, présenté ci-dessous. Le projet a été rgr@aa le secrétariat en coopération avec le
Président du Groupe d'experts chargé de I'ECDISrigur et en tenant compte des
observations formulées par les délégations et desgbkions au sein du SC.3/WP.3.

3. Faisant suite aux remarques formulées lors dérdate-neuviéme session du
SC.3/WP.3 et en tenant compte de la procédure d@deneent choisie pour le Réglemeft n
414/2007 de la Commission Européenne concernatigless directrices techniques pour
la planification, la mise en ceuvre et le fonctiameat opérationnel des services
d’'information fluviale (RIS), le texte du présenbjfet inclut la procédure habituelle de la
mise a jour des résolutions de la CEE-ONU (option WPoption alternative (B) est
présentée dans les notes de bas de page. Loexdmén de la proposition d'amendement,
Le Groupe de travail souhaitera peut-étre preraldgtision finale quant a la procédure de
la mise a jour des appendices techniques.

Projet de la Résolution n° 48 révisée

Systeme de visualisation des cartes électroniquetsd'informations pour
la navigation intérieure (ECDIS Intérieur)

Préface

1. Depuis la fin des années 90, des réflexionestedsais dans différents Etats de la
Commission Economique pour 'Europe des Nationeesl{CEE-ONU) visent & faciliter la
navigation intérieure par l'utilisation de la téktique. Dans le cadre de différents projets
de recherche et de développement, I'image radarestarte électronique sont superposées
a I'écran dans la timonerie du bateau. L'objestidéaméliorer la sécurité et la rentabilité de
la navigation intérieure.

2. Il s'est avéré au cours des discussions qu'uoeégure concertée sur le plan
international était indispensable pour faire abol#i projet, dans la mesure ou les
conducteurs des bateaux ne pourraient utiliserquipément différent dans chaque pays. Il
a par conséquent été envisagé d'adapter a la tiamigatérieure le systéeme de
visualisation des cartes électroniques et d'inftiona pour la navigation intérieure
(Electronic Chart Display and Information System BGDIS) initialement mis au point
pour la navigation maritime, un systeme déja @tik$ éprouvé a I'échelle internationale.
L'idée générale était d'introduire la norme ECDihShavigation intérieure aprés adaptation
aux spécificités des terres intérieures tout ersenmnt le standard d'origine. Ceci a permis
d'assurer la compatibilité du systtme ECDIS maetahdu systéme ECDIS Intérieur. Cet
aspect est important dans les secteurs des embresche fleuves, dans lesquels sont
exploités a la fois des bateaux de navigationiitée et des navires de mer.

3. En 1998, I'Union européenne (UE) a chargé urumgod'experts pour I'ECDIS
Intérieur d'élaborer une norme ECDIS Intérieur.Guupe d'experts a remis sa premiere
proposition le ler janvier 1999.

4, Les comités compétents de la Commission Cenfralg la Navigation du Rhin
(CCNR) a Strasbourg ont instauré en I'an 2000 uouf de travail ad hoc ECDIS
Intérieur chargé d'élaborer un projet de la norraelad CCNR pour le systéeme ECDIS
Intérieur.
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5. Le Groupe de travail ad hoc a basé ses futaratix sur les résultats du Groupe
d'experts et a rédigé I'édition 1.0 de la norme ECIDtérieur. La norme ECDIS Intérieur a

été adoptée non seulement par la CCNR mais ausk f@mmission du Danube, la CEE-

ONU et I'Association internationale de navigatid\IPCN), devenant ainsi le premiére

norme du secteur de la navigation intérieure a ébleptée par l'ensemble de ces
organisations.

6. Dans le cadre de la CEE-ONU, la norme ECDISrimée a été adoptée par la
résolution n° 48, «Recommandation relative au systéde visualisation des cartes
électroniques et d'informations pour la navigatiamtérieure» (TRANS/SC.3/156),

approuvée par le Groupe de travail des transpanitsvpie navigable (SC.3) de la CEE-
ONU le 25 octobre 2001. Dans cette résolution leupe de travail recommandait aux
gouvernements, organisations intergouvernementalganisations régionales d'intégration
économique, commissions fluviales et entrepriségéps d'appliquer la norme ECDIS
Intérieur en vue de I'établissement de cartesrélgicues pour la navigation intérieure. Il
recommandait également aux Gouvernements d’aligerégislation nationale relative a
la navigation intérieure sur la norme ECDIS Intérie

7. La préparation d'une version 2.0 de la norme BBCDtérieure par le Groupe
d’experts chargé de 'ECDIS Intérieur visait legeabfs suivants :

a) Le projet de recherche et de développemertyieCOMPRIS (Consortium
Operational Management Platform River Informati@r&es) s'est attaché a développer
encore la norme ECDIS Intérieur et les applicatioasés sur le systéme ECDIS Intérieur.
Ces développements ont porté sur les aspects diénsysECDIS qui sont liés a
l'information et plus particulierement sur la pkgdtion des voyages.

b) Etant donné qu'initialement la norme ECDIS rieidr n'était pas
officiellement reconnue par I'Organisation hydrquraue internationale (I'OHI), il
existait quelques contradictions entre I'éditioh 8e S-57 et la norme ECDIS Intérieur.
Une pleine reconnaissance du standard par 'OHiéesissaire afin de garantir a I'avenir la
compatibilité entre le standard ECDIS Intérieund'part et S-57 et ses versions ultérieures
S-100 et S-101 d'autre part. C'est pourquoi a B$éauré avec la participation de la
Fédération de Russie, des Etats-Unis d'’Amériqua etombre des pays de I'Amérique du
Sud et de I'Asie un groupe d'harmonisation dobjfdctif était d'établir une meilleure base
pour la reconnaissance de la norme ECDIS Intéaeliéchelle mondiale. Le Inland ENC
Harmonization Group (IEHG) a été chargé d'assaréorction de «Taskforce» du Groupe
d'experts ECDIS Intérieur. L'IlEGH a établi une @mare de codage pour les CEN
Intérieure sur la base d'un document semblable'd8 Army Corps of Engineers
(USACE). Ce document a été adapté par l'ajout tpstsoet d'attributs repris du projet
européen, un examen détaillé ayant permis d'identiés objets et attributs réellement
nécessaires. A chaque fois qu'il était possiblesdwre le modéle américain d'une
utilisation exclusive du S-57 pour I'encodage diésasons réelles, il a été décidé de
procéder ainsi. Toutes les modifications de COMPRABIsi que le processus
d'harmonisation ont été introduits dans les docusnda la norme ECDIS Intérieur par le
Groupe d'experts ECDIS Intérieur. En 2009 I''EH@té reconnu par I'OHI en tant que
l'organisation internationale non-gouvernementiadedomaine ENC Intérieur a été mis en
ceuvre dans le cadre du Registre S-100 de I'OHI.

c) La directive européenne 2005/44/CE du 7 septer@®05 relative a des
services d'information fluviale (RIS) harmonisés Iss voies navigables communautaires a
rendu nécessaire I'adoption de spécifications tgaks pour le systéeme ECDIS Intérieur.

8. Le Groupe d'experts chargé de ECDIS Intérieuscamis aux organisations
internationales compétentes sa proposition d'urigoBd.0 en juin 2006. Sur la base de
cette proposition du groupe, le Groupe de traved ttansports par voie navigable de la
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CEE-ONU (SC.3) lors de sa cinquantieme sessiorcalédle mettre a jour sa Résolution
n° 48 sur 'ECDIS Intérieur (ECE/TRANS/SC.3/174ypB0). La premiére édition révisée
de la résolution a été publiée par la CEE-ONU 0vA&CE/TRANS/SC.3/156/Rev.1).

9. En février 2011, le Président du Groupe d'expehiargé de I'ECDIS intérieur a
informé le Groupe de travail SC.3 de I'adoptiorvpeéde la nouvelle édition de la norme
ECDIS intérieur (Version 2.3). Cette version 2.8té& également transmise par le Groupe
d’experts au Comité de 'UE chargé des servicesfa’imation fluviale, lequel a approuvé
la proposition de faire fond sur la version 2.3 ptiréglement de la Commission sur
'ECDIS intérieur dans le cadre de la Directive 38RI/CE. Le travail de la CEE-ONU sur
la seconde révision de la résolution a donc étééimin 2011. Dans le cadre de cette
révision la norme ECDIS Intérieur a été renommées«spécifications techniques ECDIS
Intérieur». La révision de la résolution a été appée par la cinquante-sixieme session du
SC.3 le 12 octobre 2012

10. Le diagramme et le tableau ci-dessous dénmmintrespectivement, la structure de
'ECDIS Intérieur et la correspondance entre 'ESD(maritime) et les spécifications
techniques ECDIS Intérieur, Edition 2.3.

11. Les appendices techniques établis par le Grdigerts peuvent entre consultés
en langues francaise et anglaise sur le site webrdupe de travail des transports par voie
navigable : www.unece.org/trans/main/sc3/sc3res.htm

! Le Groupe de travail souhaitera peut-étre de rievdie texte si la proposition de révision de la
Résolution n° 48 n'est pas adoptée par la cinquexitane session du SC.3.



Structure des spécifications techniques ECDIS Intéeur

SSec(tjlor:jlgj. SSeCt'Zn ﬁ Section 2a: Section 3: Section 4: Section 5: Appendice
p é?frc])rrirancz d et(? (?nr? (-';es Codes des S_tand_ard_de ’Exi_gences Glossaire_ _de,s
pour les constructe_urs et visualisation opérationnelles et termes utilisés
CEN Intérieure des voies de performance, ——
(S-57) navigables Méthodes de Statut de la spécification de
(S-62) (S-52) contréle et produit pour les CEN
résultats reauis Intérieures (ad section 2

Statut du Catalogue
d'objets pour les CEN
Section 4a: Intérieures (ad section 2

Garantie de la

g TS Statut de la notice de

logiciels codage pour les CEN
Intérieures (ad section 2
Section 4b: International
— Configurations

des systemes

Statut de la bibliotheque
des Visualisations
(ad section 3)

Statut des procédures
conditionnées de
symbolization (ad section 3

Statut des symboles
(section 3)

Statut des tables re
recherche (section 3)

Autorités compétentes et
compétence géographique
(ad section 2i

0T/2102/€'dM/€'DS/SNVHL/303
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Comparaison des structures de la norme relative aHCDIS maritime et des spécifications techniques EDIS
intérieur

OPEN ECDIS FORUM
ECDIS (maritime) ECDIS intérieur http://ienc.openecdis.org

OMI: MSC.232(82): Normes de fonctionnement révisdes Section 1:
systemes de visualisation des cartes électronigfues Standard de performance
d’information (ECDIS), décembre 2006

Appendice 1: Ouvrages de référence

Appendice 2: Renseignements de SENC pouvant étre
affichés au cours de la planification et
de la surveillance de la route

Appendice 3: Eléments et paramétres de navigation

Appendice 4: Zones auxquelles s'appliquent des
conditions particuliéres

Appendice 5: Alarmes et indicateurs

Appendice 6: Prescriptions applicables aux disfssit
de secours

Appendice 7: Mode d’exploitation RCDS

OHI S-57: Norme relative au transfert de données Section 2:
hydrographiques numériques, édition 3.1 (en anjglais Standard de données pour
supplément %2, juin 2009 les cartes électroniques de
navigation intérieure
Part 1: General Introduction
Part 2: Theoretical Data Model Catalogue d’objets des
Part 3: Data Structure cartes électroniques de
Appendix A:  IHO Object catalogue navigation intérieure
Introduction

Chapter 1: Object Classes

Chapter 2: Attributes Spécification de produit

relative aux cartes

Annex B: Attributes/Object Classes Cross . )
électroniques de
Reference navigation intérieure
Appendix B:  Product specifications 9
Appendix B.1: ENC Product Specification Notice de codage des
Annex A: Use of The Object Catalogue for ENC cartes électroniques de
Annex B: Example of CRC Coding navigation intérieure

Appendix B.2: IHO Object Catalogue Data Dictionary
Product Specification

OHI S-62 Codes des fabricants de cartes électrenida Section 2a: OEF
navigation (en anglais), édition 2.5, décembre 2009 Codes des fabricants et  (www.openecdis.org):
voies navigables Codes des fabricants et

des voies navigables

(ne fait pas partie des
spécifications techniques
relatives a 'ECDIS
intérieur)
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ECDIS (maritime)

OPEN ECDIS FORUM

ECDIS intérieur http://ienc.openecdis.org

OHI S-52 Spécifications relatives au contenu cadplgique Section 3:

et aux modalités d'affichage des ECDIS (en anglaition
6, mars 2010

Bibliothéque des
Standard de visualisation représentations de
'ECDIS intérieur

Tableaux de recherche
Symboles

Procédures relatives aux
symboles conditionnels

Annex A: IHO ECDIS Presentation Library

Annex B: Procedure for initial calibration of colou
displays

Annex C: Procedure for maintaining the calibration
of displays

Appendice 1: Directives pour la tenue a jour de
la carte électronique de navigation

Annexe A: Définitions et termes

Annexe B: Procédure actuelle de tenue a jour
des cartes papier

Annexe C: Estimation du volume de données

CEIl 61174 édition 3.0: ECDIS — Prescriptions refedi au
fonctionnement et aux performances, méthodes de anis
I'essai et résultats d'essai escomptés, 2008—09

S-32 Appendice 1: Dictionnaire hydrographique —SShire
des termes relatifs aux ECDIS

Section 4:

Exigences opérationnelles
et de performance,
méthodes de controle et
résultats requis

Section 4a:
Mesures de garantie de
la qualité des logiciels

Section 4b:
Configurations
des systeémes

Section 5:
Glossaire des termes
utilisés
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2.1

Section 1 : standard de performance pour le systee ECDIS
Intérieur

Introduction

a) Le systeme ECDIS Intérieur contribue a la dékwet a I'efficacité de la
navigation intérieure et contribuer ainsi a la potion de I'environnement.

b) Le systeme ECDIS Intérieur réduit la chargedrdeail liée a la conduite du
bateau par rapport aux méthodes traditionnellesaggation et d’information.

c) Le systeme ECDIS Intérieur doit pouvoir étrdiat en mode information
uniguement ou en mode information et navigation.

d) En mode de navigation, tel que décrit danhbpitre 4 de ces spécifications
techniques, le systéeme ECDIS Intérieur (logiciels s¥/stéeme d’exploitation, logiciels
d’application et équipement) doit offrir un niveélevé de fiabilité et de disponibilité et au
moins équivalent a celui d’autres systémes d’assist a la navigation.

e) Le systeme ECDIS Intérieur doit étre en medlitgiliser l'information
cartographique spécifiée aux chapitres 2 et 3 desjgécifications techniques.

f) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre liadisation simple et fiable des
cartes électroniques de navigation intérieure (QEé&tieure).

o)) Le systeme ECDIS Intérieur doit comporter degsté&mes d'alarme et
d’'indication appropriés en liaison avec les infotimas affichées ou les
dysfonctionnements de I'équipement.

h) Le systéme ECDIS Intérieur doit satisfaire anigences du présent standard
de performance.

Définitions

Terminologie (Ces termes et d'autres termes rsibégalement définis au chapitre 5,
«Glossaire»)

Les définitions suivantes sont utilisées pour teendard de performance ECDIS
Intérieur:

a) ECDIS Intérieur (Inland ECDIS) est un systémeevisualisation des cartes
électroniques de navigation intérieure et d'infotiora affichant des renseignements
sélectionnés d’'une carte électronique de navigdbontionnelle (SCEN intérieure) et, en
option, les données fournies par d’autres capairsgavigation.

b) «Carte électronique de navigation intérieur&NQ» désigne une base de
données, normalisée quant au contenu, a la steuetuau format, utilisée avec un ECDIS
intérieur a bord de bateaux naviguant sur des vmaegyables. Les cartes électroniques de
navigation intérieure sont publiées par une institugouvernementale compétente, ou sur
l'ordre d'une telle institution, et sont conformeasix normes élaborées a l'origine par
I'Organisation hydrographique internationale (OHpuis affinées par le Groupe de
I'harmonisation des cartes électroniques de nawgantérieure. Ces cartes contiennent
tous les renseignements cartographiques importaatessaires a la sécurité de la
navigation sur les voies navigables et peuventerontles renseignements supplémentaires
par rapport aux cartes papier (instructions naesguplans d’exploitation lisibles par
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machine, etc.) qui peuvent étre jugés nécessailessé&curité de la navigation et a la
planification du voyage.

c) Carte électronique pour la navigation inténreuionctionnelle (SCEN
intérieure) désigne une base de données résuktdattcansformation de la CEN intérieure
par le systtme ECDIS Intérieur pour un usage ragbnde la mise a jour de la CEN
intérieure par des moyens appropriés et de I'adiimmel’autres données par le conducteur.
C’est a cette base de données que le systéeme B@BHRur accéde en fait pour engendrer
image et pour d'autres fonctions de navigatiorm BCEN intérieure peut également
contenir des renseignements émanant d’autres source

d) Densité minimale d'information (Minimum)Display base) désigne la
guantité minimale d’information SCEN visualisableui gne peut étre réduite par
l'utilisateur. Elle contient des informations nésaises a tout moment, quel que soit le
secteur géographique et en toutes circonstances.

e) Densité d'information standard (Standa(®tandard display) désigne la
densité standard des informations de la SCEN détamtvisibles lors du premier affichage
de la carte par le systeme ECDIS Intérieur.

f) Densité maximale d’information (Maximum) (alinformation display)
désigne la densité maximale des informations d&0BN. Outre la densité d’information
standard, cette configuration permet d'afficher degres objets, en plusieurs niveaux si
nécessaire.

o)) Configuration par l'utilisateur (User-definedttings) désigne la possibilité
d'utiliser et d’enregistrer une configuration doengour les paramétres d’affichage et de
fonctionnement.

h) Visualisation intégrée (Integrated display) igée une image verticale de
mobilité relative par rapport a la terre fournier pa SCEN intérieure, a laquelle est
superposée une image radar aux parametres d'éafheltistance et d’orientation adaptés

i) Mode navigation (Navigation mode) désigne ligtition du systeme ECDIS
Intérieur pour la conduite du bateau avec supetipodie I'image radat.

)] Mode information (Information mode) désigne uaiisation du systéme
ECDIS Intérieur limitée & I'information, sans supesition de I'image raddr
Références

a) Publication spéciale de 'OHI° 8-57 «Standard OHI pour la transmission
digitale de données hydrographiques», éditionSupplément n° 2, juin 2009.

b) Publication spéciale de 'OHI°®-62 «Codes des fabricants de CEN»,
édition 2.5, décembre 2009.

c) Publication spéciale de I'OHI°8-52 «spécification relative au contenu et
aux aspects de la visualisation des cartes avegsiéme ECDIS», @dition, mars 2010,

Sur de larges voies navigables, I'administratiorbdssin peut autoriser le mouvement réel et une
orientation de I'image telle que le nord soit dirigers le haut.

Sur de larges voies navigables, 'administratiarbdssin peut, comme c’est le cas pour la norme
S-52 de I'OMI, accorder une dérogation a la presicm concernant la distinction entre «mode
navigation» et «<mode information», employés payeme ECDIS Intérieur.

Sur de larges voies navigables, 'administratiarbdssin peut, comme c’est le cas pour la norme
S-52 de I'OMI, accorder une dérogation a la presiom concernant la distinction entre «<mode
navigation» et «mode information», employés payktéme ECDIS Intérieur.
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3.1

incluant S-52, appendice 1, «Directive relative'aictlalisation de la carte électronique,
3° édition, décembre 1996.

d) Résolution de I'OMI MSC.232(82), «Normes de dbonnement des
systéemes de visualisation des cartes électronigaesd’information (CVCEI)»,
novembre 1995.

e) Directive CEI 61174, °Rdition, «ECDIS - exigences relatives au
fonctionnement et aux performances, méthodes eltaésde contréles requis», 2008-9.

f) Annexe 1IX, Parties Il a VI: Prescriptions afmalbles aux installations radar
et aux indicateurs de vitesse de giration, de leedlive 2006/87/CE établissant les
prescriptions techniques des bateaux de la nawigattérieure.

Q) Amendements au Réeglement de police pour lagatieh du Rhin et au
Réglement de visite des bateaux du Rhin concereanprescriptions minimales et les
conditions d’essai applicables aux installationdaraet aux indicateurs de vitesse de
giration devant étre utilisés pour la navigation IsuRhin et pour leur installation, en vue
de les adapter aux directives européennes conddenaompatibilité électromagnétique et
aux normes internationales, et afin de réorgaméseréglements de la CCNR, ainsi que les
annexes 1 et 2 de la résolution du 1.12.2009.

h) Publication spéciale de 'OHI°$-32, Appendice 1, «Glossaire des termes
liés a 'ECDIS intérieur.
i) Recommandations de la DC relatives aux principparametres techniques

et opérationnels des installations de radar uwdiisflans la navigation sur le Danube,
CD/SES 60/10, Budapest, 2003.

)] Résolution n° 61 de la CEE-ONU, «Recommandatiorlatives a des
prescriptions techniques harmonisées a I'écheltepgenne applicables aux bateaux de
navigation intérieure», premiére édition révisé@péndice 7, «Prescriptions applicables
aux feux et a la couleur des feux de signalisagianles bateaux, ainsi qu’a l'intensité et a
la portée des feux de signalisation des bateauspétifications techniques générales
applicables a I'équipement radar», ECE/TRANS/SG.3/Rev.1.

K) Résolution n° 57 de la CEE-ONU, «Directiveseatommandations pour les
services d’information fluviale», premiére éditigwvisée, ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1.

Contenu, mise a disposition et actualisation denformation
cartographique
Contenu et mise a disposition des CEN intériees

a) L'information utilisée par le systéme ECDIS @néur doit s'appuyer sur
I'édition la plus récente de I'information.

b) Des mesures doivent étre prises afin que léeoondes éditions originales du
systeme ECDIS Intérieur ne puisse étre modifid’palisateur.

c) Si la carte est destinée a une utilisation edennavigation (Chap. 5.2 de
cette section), la CEN doit comporter au minimumdejets suivants:

* Ligne de rive (en période de moyennes eaux);

» Ouvrages sur les rives (épis, barrage de contddlgitudinal, ouvrage de guidage
- toute construction considérée comme un dangerlpmavigation);

» Contours des écluses et des barrages;
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 Limites du chenal navigable (le cas échéant);
 Points du chenal navigable présentant un dangiérésemmergé;

 Points présentant un danger isolé surplombantdaamavigable, tels que les
ponts et lignes aériennes;

« Aides officielles a la navigation (bouées, balissgnaux lumineux et panneaux de
signalisation, par exemple);

» Axe de la voie navigable avec indication kilométgcet hectométrique;
» Positionnement des ports et des sites de trangierde
» Données de référence concernant les niveaux digazariantes pour la navigation

* Liens aux fichiers extérieurs en format xml aves leeures d'ouverture des
structures restrictives, notamment, des éclusdssponts.

d) Si la carte est destinée a une utilisation emannavigation (chap. 5.2 de
cette section), l'autorité compétente dans lestéimnide sa compétence géographique
détermine pour chaque voie navigable ou chaque Ipsrobjets devant étre contrblés.
L'autorité compétente respective devra annoncellepi€EN intérieurs sont approuvées
pour étre utilisée en mode de navigation dans le e sa compétence géographique.
(Voir la section 2a de ces spécifications techréquaur plus des détails).

Actualisations

a) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre @grer des actualisations
officielles des données de la CEN intérieure mésessposition conformément au standard
retenu. Ces actualisations doivent s’appliquer raat@muement a la SCEN. Cette
actualisation ne doit pas affecter le fonctionnetncenirant.

b) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre l@fage d’actualisations afin
gue le conducteur puisse en vérifier le contensiagsurer de leur prise en compte par la
SCEN.

c) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre lalation d’actualisations
automatiques des données de la CEN intérieure.

d) Les éditions d'origine des CEN intérieures et hctualisations ne doivent
jamais étre fusionnées.

e) La CEN intérieure et toutes ses actualisatiboisent étre affichées sans
aucune perte de leur contenu.

f) Les données de la CEN intérieure et de sesabsations doivent se
distinguer clairement des autres informations.

o)) Le systéme ECDIS Intérieur doit assurer I'imédign correcte par la SCEN
de la CEN intérieure et de toutes ses actualisstion

h) Le systéeme ECDIS Intérieur doit conserver uaneg des actualisations de la
SCEN, y compris I'heure des actualisations.

i) Le contenu de la SCEN a utiliser doit étre aympié et actualisé en fonction
des besoins pour le voyage prévu.

11
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4.

4.1

4.2

4.3

4.4

Visualisation de l'information

Exigences relatives a la visualisation

a) La méthode de visualisation doit assurer, damsconditions habituelles
d’éclairage de la timonerie du bateau, de jour cendie nuit et pour plus d’'une personne,
une parfaite visibilité des informations affichées.

b) Les dimensions a I'écran de la représentatastographique doivent étre au
minimum de 270 mm x 270 mm sur une installationvpes et agréée pour le mode
navigation. En mode information, ces dimensionyveiut Etre déterminées sur la base de
facteurs ergonomiques.

c) Les exigences relatives a la visualisation eloi\étre satisfaites a la fois au
format paysage et au format portrait.
Portées (échelles)

a) En mode information (cf. chap. 5.1 de cettetiee), il est recommandé
d'utiliser des portées identiques a celles du malégation.

b) En mode navigation (cf. chap. 5.2 de cetteim@gtseules sont autorisées les
portées (échelles) commutables successives spicidida section 4, chapitre 4.7 de ces
spécifications techniques.

Positionnement et ajustement de I'image

a) En mode information, tous les types d'affichalps cartes sont autorisés
(cf. chap. 5.1 de cette section).

b) En mode navigation, la carte doit étre orienté¢ positionnée
automatiquement de maniére a coincider avec le densavigation et avec la position
centrée ou décentrée du bateau. Mouvement ralatftation vers I'avant (cf. chap. 5.2 de
cette sectiony.

Affichage de I'information de la SCEN

a) L'affichage de l'information de la SCEN intéure doit étre réparti en trois
catégories d’affichage :

» Densité minimale d’informatian
» Densité standard d’information
» Densité maximale d’information

La répartition des différentes classes d'objetc@iégories d'affichage figure dans
les tables de recherche de la I'Appendice 2, «@hwique des représentations pour le
systeme ECDIS Intérieur», de ces spécificatiortsigaes.

b) La densité minimale d’information (Display basdeit présenter au moins les
objets suivants:

* Ligne de rive (en période de moyennes eaux);

» Ouvrages sur les rives (épis, barrage de contadlgitudinal, ouvrage de guidage
- toute construction considérée comme un dangeripavigation);

5 Voir la note de bas de page au paragraphe 2.1 h).
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4.5

» Contours des écluses et des barrages;
 Limites du chenal navigable (le cas échéant);
 Points du chenal navigable présentant un dangiérésémmergé;

 Points présentant un danger isolé surplombantdealmavigable, tels que les ponts
et lignes aériennes;

« Aides officielles a la navigation (bouées, signumineux et balises, par exemple).

c) La densité standard d’information (Standargldig) doit présenter au moins
les objets suivants:

» Les objets présentés en densité minimale d'infaonat
 Les secteurs soumis a des restrictions;

» Postes d'accostage destinés a la navigation piofesdle (de marchandises et
de passagers);

* Indication kilométrique et hectométrique de la vo@vigable sur la rive;

d) La densité maximale d’information (all inforrmat display) doit afficher
tous les objets de la SCEN intérieure, en plusirivesaux si nécessaire.

e) Lorsqu'on accéde au systtme ECDIS Intérieulyi ag doit afficher la
densité d'information standard (Standard dispay)ne échelle appropriée pour le secteur
a afficher.

f) Le systeme ECDIS Intérieur doit pouvoir étremtouté a tout moment en
mode «densité d’information standard» par une sealeipulation.

Q) Le systéeme ECDIS Intérieur doit afficher de masclaire et permanente la
densité d'information actuelle.

h) Les informations évolutives relatives aux hatded’eau dans les SCEN
doivent étre présentées indépendamment des ttéigarées d’affichage susmentionnées.

Affichage de I'information radar

a) En mode navigation, I'image radar doit bénéfiale la priorité maximale
d’affichage et doit uniquement étre affichée en encalatif, dans le sens de navigation. Si
le systéme est également homologué pour 'ECDIStima&y; le mode mouvement réel et
orientation nord peut étre appliqué. Si un tel &yst est utilisé en mode mouvement réel
et/ou orientation nord sur les voies navigableogéennes, il est réputé fonctionner en
mode information.

b) La SCEN au second plan doit coincider en cecquicerne la position, la
portée et l'orientation. L'image radar et lindicat de la position déterminée par
I'indicateur de position doivent pouvoir étre ages pour le déport de I'aérien par rapport a
la position de cap du bateau.

c) L'image radar superposée doit étre conforme axigences minimales
spécifiées dans la section 4, chapitre 4.14 depésfications techniques.

d) L'image radar superposée peut contenir des rimtons nautiques
supplémentaires. Toutefois, les informations naati) ainsi que les symboles de suivi et
de localisation supplémentaires ne doivent en auagon affecter I'affichage du contenu
radar initial.

13
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4.6

4.7

4.8

51

Affichage d’autres informations nautiques

a) Le systeme ECDIS Intérieur et les informatioasitiques supplémentaires
doivent utiliser un systéme de référence commun.

b) Il doit étre possible d’afficher a I'écran lagition de son bateau porteur.
c) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre derfides limites de sécurité.
d) Le systeme ECDIS Intérieur doit afficher clament les informations
inférieures aux limites de sécurité.
Couleurs et symboles

a) L'affichage de couleurs et de symboles reptésemes informations SCEN
doit au moins étre conforme aux dispositions desémtion 3 de ces spécifications
techniques. Sont en outre autorisés d’autres erleemile symboles au choix de
l'utilisateur.

b) L'affichage des éléments et parameétres nawigquentionnés a I'appendice 3
de la résolution de MSC.232(82) doit utiliser desileurs et symboles autres que ceux
visés au 4.7 a).

Précision des données et de I'affichage

a) La précision des données calculées qui soiché#s doit étre indépendante
des caractéristiques de I'écran et correspondagégkision de la SCEN.

b) Le systeme ECDIS Intérieur doit indiquer siffighage utilise une portée

inférieure a celle offerte par le niveau de préciside la CEN intérieure (indication
d’échelle supérieure).

c) La précision de tous les calculs effectuésigpaysteme ECDIS Intérieur doit
étre indépendante des caractéristiques de I'appdiedfichage et doit correspondre a la
précision de la SCEN.

d) Les dispositifs de jaugeage et les distancéshébs a I'écran ou celles
mesurées entre des objets déja affichés a I'écearmlaivent pas avoir une précision
inférieure a la résolution de I'écran.

Fonctionnement

Mode information

a) Le mode information est uniqguement destinéirdfofmation et non a la
conduite du bateau.

b) En mode information, toutes les options d’'dia¢ion des cartes ainsi que la
rotation, le zoom et le mode panoramique sont @dter Il est toutefois recommandé
d'utiliser les mémes portées (échelles) qu’en mmdegation et d’orienter la carte soit:

* Au nord, ou
» Dans I'axe du chenal navigable dans la positionedle, ou
» Dans le sens de navigation du bateau.

c) Il doit étre possible de faire défiler manuednt la carte affichée a I'écran,
I'axe du chenal navigable devant étre aligné swe'vertical de I'écran.
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d) En mode information, le systéeme ECDIS Intériggaut étre relié a un
positionneur assurant le défilement automatiquéadmrte et I'affichage de la partie de la
carte correspondant a I'environnement du secteaisichar I'opérateur.

e) Les informations relatives a la position etosiéntation des autres bateaux,
rassemblées grace aux liaisons de communicatidestejue Systéeme d’'identification
automatique (AIS) ou Al-IP ne seront affichées guelles sont a jour (presque en temps
réel) et exactes. La représentation de la pos#tiate |'orientation des autres bateaux par:

« Un triangle orienté, ou
» Un vrai schéma (a I'échelle)

ne sera pas affichée si le cap de ces autres atézsi pas connu. Un symbole générique
est recommandé.

Les valeurs suivantes sont recommandées poumjaotésation (valeurs issues de la
norme CEI 62388):

Intervalle de

Intervalle de Temporisation notification Temporisation

notification maximale nominal maximale
Catégorie de bateau nominal classe A classe A classe B classe B
Navire au mouillage ou amarré se 3 min 18 min 3 min 18 min
déplacant a une vitesse inférieure a 3
nceuds (navire de classe B se
déplacant a une vitesse inférieure
a 2 nceuds)
Navire au mouillage ou amarré se 10 s 60 s 3 min 18 min
déplacant a une vitesse supérieure a 3
noeuds
Navire en mode SOLAS se déplaganiO s 60 s 30s 180 s
a une vitesse comprise entre 0 et 14
noeuds
Navire en mode SOLAS se déplagan8 1/3 s 60 s 30s 180 s
a une vitesse comprise entre 0 et 14
nceuds et changeant
de cap
Navire en mode SOLAS se déplacant s 36s 30s 180 s
a une vitesse comprise entre 14 et 23
nceuds
Navire en mode SOLAS se déplacan? s 36s 30s 180 s
a une vitesse comprise entre 14 et 23
nceuds et changeant de cap
Navire en mode SOLAS se déplacan? s 30s 30s 180 s
a une vitesse supérieure
a 23 nceuds
Navire en mode SOLAS se déplacan? s 30s 30s 180 s

a une vitesse supérieure
a 23 nceuds et changeant de cap

Navire en mode navigation intérieure 2-10s 60 s - -

15
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5.2

L'affichage des cibles AIS (systeme d’identificatiautomatique) doit indiquer que
celles-ci ne sont plus a jour lorsque les rensergms relatifs a la position d’'un bateau en
déplacement datent de plus de 30 secondes.

Les renseignements relatifs a l'intention (sighkdu), au nombre de cones bleus
portés par d'autres bateaux, a I'état des signaux, avertissements météorologiques
(Systéme européen multiservices d’alerte météompleg(EMMA)) et au niveau de I'eau
recus au moyen de I'AlS intérieur peuvent étrechffis. Les renseignements relatifs a
l'intention (signal bleu) ne doivent étre affiché&glroite du symbole que lorsque le cap du
bateau est connu. Si celui-ci n’est pas connu, deard’affichage de ces renseignements

doit étre indépendant du cap. Des exemples d’a&tfjelsont donnés au tableau suivant:

Visualisation du signal bleu (0 a 2) et des marchalises dangereuses

Non connecté ou non disponible

Non défini

Défini

Non

1a3

Non

1a3

Non

Signal bleu
Cbnes bleus
w

o

Q

s| £
=z (2]
w

o

Qo

1S

>

)

w

<

s

>

Q

=

[

3

Sls| £
o0 FH

Mode navigation

a)

b)

de ces spécifications techniques.

c)

d)

e)

coincider I'affichage de la SCEN avec I'image radar

En mode navigation, la représentation du systE@DIS Intérieur doit étre
intégrée avec les informations radar du bateawnfdrimation radar doit se distinguer
clairement de I'information de la SCEN.

La représentation intégrée doit étre conforme exigences relatives aux
radars utilisés sur les voies de navigation intédespécifiées a la section 4, chapitre 4.14

Les dimensions, la position et I'orientation ldecarte et de l'image radar
doivent étre comprises dans les limites indiquéessaction 4, chapitres 3.4 et 8.3.2, de ces
spécifications techniques.

La représentation intégrée doit uniquement éffiehée cap vers l'avant.

D’autres orientations sont admises dans les syst&galement homologués pour I'ECDIS
maritime. Si un tel systéeme est utilisé en mode vament réel et/ou orientation nord sur
les voies navigables européennes, il est réputditomer en mode informatidn

L'opérateur doit pouvoir régler les indicationset relative a l'indicateur
des points de montage du détecteur de positiore dladtenne radar de facon a la faire

5 Voir la note de bas de page au paragraphe 2.1 h).




ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2012/10

53

f) Il doit étre possible de supprimer temporairem8ECDIS Intérieur ou
l'information radar par une seule manipulation.

o)) La position du bateau doit étre déterminée yarsystéme permanent de
positionnement dont la précision est conforme aigesces d’'une navigation sdre.

h) En mode navigation, linterruption du signalopenant du systeme de
détermination de la position doit étre indiquée. lEBade navigation, chaque alarme ou
indication provenant du systéme de déterminatiotagmsition doit étre répétée, au moins
par un affichage.

i) Le systeme de détermination de la positioraé@ CEN doivent se baser sur le
méme systeme de référence géodésique.

)] En mode navigation, les données mentionnéeghapitre 3.1 c) de cette
section doivent toujours étre visibles et ne ddiyeEs étre masquées par d’autres objets.

K) Les informations relatives a la position et'@riéntation d'autres bateaux
rassemblées par des moyens de communication ajteete radar du bateau porteur, ne
peuvent étre affichées que si elles sont a jowsfure en temps réel) et qu’elles présentent
le degré de précision requis pour la navigationidae et opérationnelle. L’information
relative a la position du bateau ne doit pas étrehée si elle provient d’'une station relais.

) Etant donné que l'information de repérage etsdei (AIS, par exemple)
d’autres bateaux est utile pour planifier le croisat mais inutile durant le croisement
proprement dit, les symboles T&T (AIS) ne doivenispaffecter I'image radar durant le
croisement et devront par conséquent étre élimi@éste application doit permettre au
navigateur de déterminer la zone ou le symbolead#p

m) La représentation de la position et de I'oa¢ioh d’autres bateaux par:
. un triangle orienté, ou
. une silhouette vraie (a I'échelle)

n'est autorisée que si le cap de ces autres batstloonnu. Dans tous les autres cas, on
devra utiliser un symbole générique (un octogorteexsommandé; un cercle ne doit pas
étre utilisé pour les applications certifiées confément aux normes maritimes).

n) Des renseignements indiquant qu’un autre bateae des cdnes ou des feux
bleus peuvent étre affichés en affectant au symihwleateau une autre couleur. Le nombre
de cbnes/feux bleus ne doit étre affiché que danadport d’objet.

0) Les renseignements relatifs a I'intention dautre navire de croiser a tribord
(signal bleu) ne peuvent étre affichés a droitetriingle orienté ou de la silhouette a
I'échelle que si le cap du navire est connu. Siiegln’est pas connu, le mode d’affichage
de ces renseignements doit étre indépendant du cap.

p) Les renseignements relatifs a la position tketsoss de base AlS, aux aides a
la navigation AIS (ATON) et aux répondeurs SAR peuvétre affichés si les symboles
utilisés peuvent étre distingués des autres symlfpkr exemple, symboles 2.10 et 2.11 de
la norme CEI 62288 Ed. 1, Tableau A.1).

Eléments de contrdle et de commande

a) Le systéeme ECDIS Intérieur doit étre confornaea principes d’ergonomie
et concu de maniére a permettre une utilisatiofeais

b) L'équipement du systéme ECDIS Intérieur doinpoendre un minimum de
commandes conformément a la section 4 de ces wéicins techniques.

17
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7.1

7.2

8.1

8.2

c) Les commandes et éléments de contrdle des uraptmnnexes doivent
pouvoir étre intégrés au systeme ECDIS Intérieur.

d) Les réglages standard et personnalisés dgiemoir étre rétablis aisément.

Association a d’autres eéquipements

a) Le systeme ECDIS Intérieur ne doit pas dimirasrperformances d’autres
équipements auxquels il est connecté. De mémanaexion d’équipements non prescrits
ne doit pas diminuer les performances du systéni2lE Ghtérieur.

b) Le systeme ECDIS Intérieur doit permettre lasania disposition
d’'informations pour d’autres systémes, par exenpberr I'édition électronique d'un
rapport.

c) Les exigences déterminantes relatives aux élsmede commande et
d’'affichage des appareils doivent étre respectées.

Affichage et systéeme d'alarme

Equipement d'essai intégré (EEI) (Built-in TesEquipment — BITE)

Le systeme ECDIS Intérieur doit étre pourvu deakitifs destinés a effectuer des
essais automatiques ou manuels des fonctions pailesi a bord. En cas de panne, le
module défaillant doit étre affiché.

Dysfonctionnements

Le systeme ECDIS intérieur doit indiquer par uterae ou un affichage approprié
les défaillances du systéme (cf. sect. 4, chag. &4 spécifications techniques).

Dispositifs de secours

Précision insuffisante du positionnement de ISCEN

En mode navigation, la SCEN doit étre coupée aatijuement si le
positionnement de la SCEN et limage radar s'éoades limites fixées a la section 4,
chapitres 5.1 et 5.2 de ces spécifications teclesigu

Dysfonctionnements

a) En cas de dysfonctionnement du systeme ECDt&ignr, une alarme
appropriée doit se déclencher (cf. sect. 4, chdj. dt 9 de ces spécifications techniques).

b) Des mesures préventives permettant d’assuremasieere sire la reprise des
fonctions du systéeme ECDIS Intérieur doivent étrévpes afin d'éviter toute situation
critique résultant d’'une panne du systéme ECDI&rilextr.

~

Sur de larges voies navigables, 'administratiarbdssin peut prescrire que le systeme ECDIS
Intérieur doive indiquer par une alarme ou un hfige approprié que la non-concordance entre le
positionnement de la CEN intérieure et I'image raghrtelle que les limites fixées a la section 4,
dans les chapitres 5.1 et 5.2, sont franchies
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9. Alimentation électrique en mode navigation

Le systéeme ECDIS Intérieur doit disposer d’'unenahtation électrique distincte et
sécurisée.
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Section 2 : standard de données pour les cartde@&roniques
de navigation intérieure

Introduction

a) Le présent standard de données pour les CE&tientes décrit les
spécifications techniques a utiliser lors :

 de I'échange des données hydrographiques digiates les autorités nationales de
voies de navigation intérieure

« sa diffusion aux producteurs, conducteurs et auiibsateurs.

b) Le présent standard de données servira a @ugtion de CEN intérieures.
Le transfert et la diffusion doivent étre assudsssaucune perte d’information.

c) Ce standard s’appuie sur la publication spécdg I'OHI 1 57 intitulée
«IHO Transfer Standard for Digital Hydrographic Bat édition 3.1, Supplément 2, avec
tous ses appendices et annexes (voir tableau «Caispa de la structure du standard du
systeme ECDIS (maritime) et du systtme ECDIS latén a la préface des présentes
spécifications techniques), publication ci-aprésahdmée «S-57».

d) Il décrit les compléments et précisions dedrg apportés au S-57 et la mise
en ceuvre du S-57 pour les applications du systeédid & Intérieur.

e) La présente norme relative aux données estasdspdes éléments suivants:

* la présente section 2

» 'appendice 1, «Spécification de produit relativexacartes électroniques de
navigation intérieure», 'appendice 1.1, «Catalodimbjets des cartes électroniques
de navigation intérieure», et l'appendice 1.2, «Motde codage des cartes
électroniques de navigation intérieure».

Modele théorique de données

La description du modéle théorique de données damdocument S-57, partie 2, est
applicable au modele théorique de données des GfENdures.

Structure de données

La description de la structure de données dandotment S-57, partie 3, est
applicable a la structure de données des CEN eénbérs.

Spécification de produit

a) La spécification de produit pour la CEN intéaree est un ensemble de
prescriptions destinées a permettre aux fabricdmisartes de produire une CEN intérieure
cohérente et aux fournisseurs d’exploiter ces desite maniére efficace pour produire un
systeme ECDIS Intérieur qui soit conforme au steshdke performance pour le systéme
ECDIS Intérieur (sect. 1 des présentes spécifioatiochniques).

b) La production d’'une CEN intérieure doit étrenfidme aux regles définies
dans le cadre de la présente spécification etdagmdoit reposer sur les éléments suivants:
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 Le catalogue d'objets pour la CEN intérieure (Aptiea 1.1) et

e Les régles énoncées dans le guide pour le codagda d€EN intérieure
(Appendice 1.2).

c) Les CEN intérieures officielles doivent étreogmites conformément a la
version la plus récente du standard des donnéesprés la spécification du produit. Les
CEN intérieures officielles qui ont été produitemformément a I'édition 1.02 du standard
pour le systeme ECDIS Intérieur avant I'entrée @gueur des présentes spécifications
techniques restent valables jusqu'a ce que de Meaveéditions soient publiées
conformément aux présentes spécifications techaique

Définitions
Les définitions des termes utilisés figurent dassdocuments suivants:
e S-57, partie 1, clause 5

* Le «Glossaire des termes ECDIS» a I'appendice 3-8a

» Le «Glossaire ECDIS Intérieur» figurant a la setbodes présentes spécifications
techniques.

Procédures relatives a la modification des appdices

a) Les propositions d'amendements a I'appendid®gcification de produit
relative aux cartes électroniques de navigatioérietire ) et a ses appendices 1.1 et 1.2
(Catalogue d'objets des cartes électroniques degation intérieure et Notice de codage
pour les cartes électroniques de navigation iniégledoivent étre soumises a l'adresse
suivante http://ienc.openecdis.org, accompagnéasedexplication justifiant le bien-fondé
des modifications proposées.

b) Les propositions d’amendements a I'appendide(Catalogue d’'objets des
cartes électroniques de navigation intérieure) elttiétre accompagnées d’une proposition
d'’amendement a I'appendice 1.2 (Notice de codager pes cartes électroniques de
navigation intérieure) concernant l'utilisation a@es amendements. Chaque nouvelle
version du Catalogue d'objets des cartes électumsiqde navigation intérieure entraine
I'élaboration d’'une nouvelle version de la Spéeifion de produit relative a ces cartes.

C) Le Président du Groupe d’experts chargé deDECintérieur doit aviser la
CEE en conséquence.

d) En ce qui concerne le Groupe d’experts cham@ECDIS intérieur et le
Groupe de 'harmonisation des cartes électronigi@esavigation intérieure, la demande de
modification est traitée conformément & la procéddtamendement définie dans les
mandats respectifs de ces groupes.

e) La CEE traite cet amendement conformémenpaoleédure pertinente. A cet
égard, il doit étre tenu compte des conclusion€Gdoupe d’experts chargé de I'ECDIS
intérieur et du Groupe de I'harmonisation des sagtectroniques de navigation intérieure.

f) Lorsqu’une proposition d'amendement est adom#ele Groupe d'experts,
les documents pertinents mis a jour sont affichéis Is site http://ienc.openecdis.org.
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Lorsqu’une proposition d'amendement est adoptédep@EE-ONU, les documents mis a
jour sont affichés sur le site www.unece.org/travesh/sc3/sc3res.htrfil

Suite a la proposition soumise par le Présider@wpe d’experts chargé de 'ECDIS intérieur, le
Groupe de travail souhaitera, peut-étre examiakethative suivante pour le contenu du chapitre 6:
6. Procédure de modification des appendices :

a) La procédure d’actualisation concernant la Spatibn de produit relative aux cartes
électroniques de navigation intérieure (y compeis annexes) est décrite dans la Spécification de
produit et ses annexes.

b) Le Groupe de I'harmonisation des cartes éaafues de navigation intérieure
(IEHG) est chargé, au titre d’'un mandat révocatiéstenir a jour les amendements a I'appendice 1
(Spécification de produit relative aux cartes émttues de navigation intérieure) et a ses
appendices 1.1 et 1.2 (Catalogue d’objets des o@lgesoniques de navigation intérieure et Notice
de codage pour les cartes électroniques de nawigiatierieure).

c) Ce mandat est soumis aux restrictions suivantes

i) Spécifications de produit relatives aux cartestoniques de navigation

intérieure:
1. L'IEHG est autorisé a adapter cette partie nignérdes
spécifications techniques relatives a 'ECDIS irgérisi, en raison de la mise
a jour du Catalogue d'objets des cartes électrosigeenavigation intérieure,
il devient nécessaire d'élaborer une nouvelle versie la Spécification de
produit relative aux cartes électroniques de naiigantérieure.
2. L'IEHG est autorisé a adapter cette partie nignérdes
spécifications techniques relatives a 'ECDIS endmsise a jour de la
Spécification de produit relative aux CEN maritimefn d’assurer leur
compatibilité, autant que faire se peut.

i) Catalogue d'objets des cartes électroniquesadgation intérieure:
1. L'IEHG est autorisé a modifier cette partie nuiodée des
spécifications techniques relatives a 'ECDIS irg@rien y ajoutant des
rubriques supplémentaires.
2. L’'IEHG n’est pas autorisé a modifier cette partumérique des
spécifications techniques relatives a 'ECDIS ié@rien supprimant des
rubriques existantes si un veto y a été opposé.

iii) Notice de codage pour les cartes électronigieesavigation intérieure:
1. En ce qui concerne les régles régissant le edagontenu minimum
d’une carte électronique de navigation intériewmr(3.1 ¢ de la section 1 de
la présente norme):

* L'IEHG est autorisé a adapter cette partie numeérides spécifications
techniques relatives a 'ECDIS intérieur en ajoutie attributs optionnels
aux regles de codage.

* L'IEHG n’est pas autorisé a adapter cette partimérnique des spécifications
techniques relatives a 'ECDIS intérieur en remphagane caractéristique
utilisée actuellement par une autre dans le caglieed regles de codage si un
veto y a été opposé.

* L'IEHG n’est pas autorisé a adapter cette partiménique des spécifications
techniques relatives a 'ECDIS intérieur en modifies régles de codage
dans lesquelles les attributs sont «obligatoireszamnditionnels» si un veto
y a été opposé.

2. En ce qui concerne toutes les autres réglesdige:

L'IEHG est autorisé a adapter cette partie numeérides spécifications
techniques relatives a 'ECDIS intérieur selon gaGhvient. Si, en
conséquence, d'autres caractéristiques et attrilmitent étre utilisés a
I'avenir, le traitement des caractéristiques ethaits utilisés précédemment
sera fonction des décisions prises concernantlegues dans le Catalogue
d’'objets des cartes électroniques de navigati@rigure.
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d) Le Groupe d’experts chargé de I'ECDIS intériesirautorisé a corriger des erreurs
matérielles dans la Spécification de produit retstiaux cartes électroniques de navigation
intérieure, notamment dans le Catalogue d’objetcdess électroniques de navigation intérieure et
dans la Notice de codage des cartes électroniqueavdgation intérieure.

e) L'IEHG n’est autorisé a adapter la Spécifimatile produit relatives aux cartes
électroniques de navigation intérieure, notamme@dtalogue d'objets des cartes électroniques de
navigation intérieure et la Notice de codage pesrcartes électroniques de navigation intériewre, q
pour les raisons mentionnées plus haut.

f) La procédure d’actualisation concernant lacm&tion de produit relatives aux
cartes électroniques de navigation intérieure (gpn@s ses annexes) doit garantir que les délégation
des Etats membres puissent participer & I'examemedproposition dans les mémes conditions que
les membres de I'lEHG ou du Groupe d’experts chdegBECDIS intérieur.

9) La procédure d’actualisation concernant lac8jgétion de produit relative aux cartes
électroniques de navigation intérieure (y compes annexes) doit assurer que chaque proposition
fait I'objet de la méme période d’examen, laquekedoit pas étre inférieure a six semaines.
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Section 2a: codes des fabricants et voies navideden plus
des codes de fabricants de CEN figurant dans la plibation
S-62 de I'OHI

a) Les codes pour les fabricants de CEN Intériainsi que la procédure
d'enregistrement sont publiés sur le site httméiepenecdis.org, s'ils ne sont pas déja
inclus dans la le document IHO S-62.

b) Si des autorités ou des fabricants privés @étidle produire des CEN
intérieures, ils doivent enregistrer un «Producate» dans le registre S-100 de I''HO a
l'adresse électronique suivante : http://regiginyint s'il n'en est pas déja fait mention dans
le document IHO S-62.

C) Etant donné qu'un Producer Code seul n'essyifisant pour déterminer si
une CEN intérieure convient pour une utilisation rende navigation, il est nécessaire
d'appliguer la procédure de déclaration suivante :

1. L'autorité compétente pour une voie navigableunyport doit s'enregistrer
sur les sites Internet officiels des organisatiguisont adopté le présent standard. Le
nom de l'autorité et sa compétence géographiquesig® Internet officiel ainsi que
d'autres moyens de communication doivent étre udgiget doivent pouvoir étre
consultés sur ce site Internet.

2. L'autorité compétente pour une voie navigablemport doit tenir & jour une
liste des CEN intérieures qui conviennent pour utilésation en mode navigation
dans son champ de compétence géographique. Ladisteomporter les indications
suivantes : nom de la cellule, secteur couvertalerdie navigable, numéro de
I'édition, date de publication et liste des fickiactualisés disponibles pour I'édition
actuelle concernée comportant également les datemillication. Par I'ajout d'une
CEN intérieure dans cette liste, l'autorité déclaue cette cellule a été contr6lée en
ce qui concerne la teneur minimum et qu'elle peutqonséquent étre utilisée en
mode navigation.

d) Les listes des autorités compétentes pour teesvnavigables et ports
comportant les indications susmentionnées et peblidur les sites Internet des
organisations qui ont adopté le standard sont dénises comme étant des parties digitales
du présent standard ECDIS Intérieur et sont appel€@utorités compétentes et
compétence géographique».

e) Il est recommandé, dans le fichier des CENrietées, d'utiliser les Codes
de voies navigables ci-apres:

Code de la voie

navigable Nom de la voie navigable Observation

BA Balaton

BK Boudewijn Kanaal

BSK Berlin-Spandauer y compris Westhafenkanal et
Schifffahrtskanal Charlottenburger Verbindungskanal

Bz Beneden Zeeschelde

D Danube y compris le bras Sulina
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Code de la voie

navigable Nom de la voie navigable Observation

DA Bras Chilia du Danube

DB Dunarea Barcea

DCC Danube Cernovoda canal

DE Dortmund-Ems Kanal

DD Desna

DN Dnipro

DNP Prypiat

DNS Sula

DNV Vorskla

DR Drava

DUK Rackevei-Duna

DUM Mosoni-Duna

DUS Szenterei-Duna

DV Dunarea Veche

EL Elbe

EH Elbe-Havel-Kanal

EMS Ems

ES Elbe-Seiten-Kanal

EV Estuaire Vaart Transport estuarien entre Zeadwag la
frontiére néerlandaise

GA St. Gheorghe-Arm

HO Havel-Oder-WasserstraBe y compris Westoder

KGT Kanaal Gent-Terneuzen

MA Main

MD Main-Donau-Kanal

ME Muritz-Elde-Wasserstral3e

ML Mittelland-Kanal

MO Moselle

NE Neckar

NOK Nord-Ostsee-Kanal

oD Oder

oL Olt
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Code de la voie

navigable Nom de la voie navigable Observation
PK Plassendale Kanaal
RH Rhin
RHK Rhein-Herne-Kanal
RL Nederrijn/Lek
RU Ruhr
SA Save
SE Escaut
SI Sio-chatorna
SL Saale
SO Spree-Oder-Wasserstralie
SR Sarre Le code utilisé actuellement est SA; il
sera remplacé par SR dans la prochaine
édition
TI Tisza
UH Untere Havel-
Wasserstralle
UWE Unterweser a partir du kilometre Uwe 0,00
WA Waal
WE Mittelweser jusqu’au km 366,65/Uwe 0,
f) Des codes de voies navigables supplémenta@egent étre enregistrés sur le

site Internet suivant: http://ienc.openecdis.org.
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2.1

Section 3: standard de visualisation pour 'ECDISntérieur

Introduction

a) Le présent standard de visualisation pour esye ECDIS Intérieur décrit
les spécifications techniques qui doivent étrasdtipour la représentation des données du
systeme ECDIS Intérieur. Cette représentation @it assurée sans aucune perte
d’information.

b) Le présent standard de visualisation est f@mudde document S-52 de I'OH,
intitulé «Description du contenu des cartes et e@spbés a la représentation ECDIS»,
édition 6.0 du mois de mars 2010, avec tous seer@ges et annexes (voir le tableau
«Comparaison de la structure du standard du sysE@i2lS (maritime) et du systéme
ECDIS Intérieur», dans la préface des présentasfieadions techniques).

C) Le présent standard décrit les complémentséeigions devant étre apportés
au document S 52 et la mise en ceuvre du documgatg®ur les applications du systéme
ECDIS Intérieur.

d) Le standard de visualisation inclut:
 La présente section 3 du standard ECDIS Intérieur;

» Appendice 2, La «Bibliotheque de visualisation pleusystéme ECDIS Intérieur,
avec des compléments et précisions relatifs aurdentiS-52, annexe A.

e) Les définitions des termes utilisés figuremislies documents suivants:
» Document S-57 de I'OHI, partie 1, n° 5;
» Le «Glossaire des termes ECDIS», appendice du deru§i32;

* Le «Glossaire pour le systeme ECDIS Intérieur»,tisec5 des présentes
spécifications techniques.

Bibliothéque de visualisation pour le systeme®DIS Intérieur

Les ensembles de données du document S-57 nemoetit aucune information sur
un mode de présentation des données. La présentidim cartes est créée en ligne dans
I'application ECDIS Intérieur. A cette fin, 'apphtion ECDIS Intérieur utilise des
instructions de symbolisation lisibles par ordin@tgour chaque objet, qui est reproduit sur
I'écran. Pour la présentation des CEN, le standdwddocument S-52 de I'OHI est
obligatoire. Ce standard contient toutes les reglesont nécessaires a la symbolisation et
a la présentation des CEN sur 'écran.

Etant donné que les caractéristiques, les atribties valeurs d’attribut pour les
CEN ont été étendus aux CEN intérieures, il convitan faire de méme pour la norme
S-52 de facon a permettre la visualisation descbériatiques spécifiques intérieures.
Toutes les extensions s’appliquent a I'édition 8e3la Bibliothéque de visualisation du
systeme ECDIS Intérieur de 'OHI (annexe A du doeuatr5-52).

Composantes de la Bibliothéque de visualisatiale la publication S-52 et du systéme
ECDIS Intérieur

Les principales composantes de la bibliothéquevisigalisation de la publication
S-52 sont les suivantes:
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2.2

S-52,

Une bibliothéque de symboles, de styles de ligrieedtyles de remplissage;

Un systéme de codage des couleurs qui inclut lagrainmes de chromaticité de
I'OHI pour le jour, le crépuscule et la nuit;

Un ensemble de mots de commande pour la symbolagieytir desquels peuvent
étre assemblées des instructions lisibles par atelin. Le résultat est une
instruction de symbologie, que I'on applique poymboliser les caractéristiques de
la CEN;

Un ensemble de procédures de symbologie conditienngour choisir la
symbolisation appropriée dans les cas ou la décigmpartient au conducteur du
bateau (isobathe de sécurité, par exemple) oulpswymboles complexes (feux sur
des bouées et des balises, par exemple);

Un ensemble de tables de recherche associantdesmt®mns des caractéristiques de
la CEN aux instructions de symbologie appropriéekgn que:

a) Le lien est manifeste, c’est-a-dire qu'il existe lien direct entre la
description d’une caractéristique et sa représentapar exemple pour une bouée
ou une aire terrestre. En I'occurrence, la tableedderche fournit I'instruction de
symbologie qui permet d’'afficher un symbole, une ale remplissage ou un style
de ligne;

b) Le lien est soumis a conditions, par exempleolaeur de remplissage
d’'une aire de profondeur dépend du choix de laelige profondeur de sécurité.
En l'occurrence, la table de recherche s’appuiews@w procédure de symbologie
conditionnelle qui permet de sélectionner ensuet ihstructions de symbologie
appropriées.

Le systeme ECDIS Intérieur utilise 'ensemble demposantes de la publication
en plus d’extensions dans les domaines sisivan

Tables de recherche;
Bibliothéque de symboles;
Procédures de symbologie conditionnelle.

Seules les extensions sont décrites dans I'Appendj la «Bibliotheque des

représentations du systéme ECDIS Intérieur».

Tables de recherche

Pour toute forme géométrique (point, ligne, aifegxiste une table de recherche

distincte. Chaque rubrique d’une table de rechecoméient les champs suivants:

a) Code a six caractéres de la classe d'objetsr{gme);

b) Combinaison d’attributs;

c) Instructions de symbolisation;

d) Priorité d'affichage, 0-9 (comparable a descbes de visualisation);
e) Code radar;

f) Catégorie d'affichage (densité minimale, delsgtandard, toutes autres

catégories);

9) «Groupe de visualisation», un classement plésip que celui des catégories

de visualisation.
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2.3

2.4

Figure 1
Exemple de rubrique dans une table de recherche

«LNDMRK»,«CATLMK17|»,«SY(TOWERSO01)»,«7»,«O»,«OTHER32250»

En l'occurrence, l'objet LNDMRK est affiché en orité 7 par le symbole
TOWERSOL1 si la valeur de l'attribut CATLMK est égal 17. L'objet est placé au-dessus
de l'image radar.

Les objets d’'une zone spécifique qui sont contelaus des champs différents mais
destinés a un méme usage sont présentés selabtaies des tables de recherche.

La Bibliothéque des représentations du systemelE@mérieur prévoit cing tables
de recherche:

» Symboles de points de cartes sur papier
» Symboles de points simplifiés

» Symboles de lignes

» Symboles de limites des aires

» Symboles de limites des aires symbolisées.

Procédures de symbologie conditionnelle
La symbologie conditionnelle est réservée auxtshgent la symbolisation:
» Dépend des réglages de I'application (contour dar&é, par exemple)
» Dépend d'autres objets (les feux et leur suppantgxemple)

» Est trop complexe pour étre définie dans une ruigriglirecte de la table de
recherche.

Les procédures de symbologie conditionnelle, qaiveht étre modifiées ou
appliquées dans le systeme ECDIS Intérieur en ples procédures de symbologie
conditionnelle de la publication S-52, sont puldiéans I'Appendice 2, la «Bibliothéque
des représentations du systéeme ECDIS Intérieur».

Couleurs

Les couleurs utilisées dans un systeme ECDIS défihies de maniére absolue,
indépendamment de I'écran (coordonnées de la Cosionidnternationale de I'Eclairage
(CIE)), ce qui assure I'uniformité de I'affichagesicartes ECDIS sur des écrans provenant
de différents fabricants. Au moyen d’un logicieEtdilonnage des couleurs qui doit étre
utilisé par le fabricant, les valeurs CIE sont canties en valeurs RGB (rouge, vert, bleu).

Les écrans commerciaux disponibles sur le marehigfent généralement a ces
exigences.

En raison des variations de luminosité dans latienie, il faut prévoir un affichage
avec plusieurs niveaux de luminosité. Pour chagwean de luminosité, il existe un
diagramme de chromaticité distinct.

Le code couleur représenté doit étre choisi sirake de facteurs ergonomiques et
physiologiques; la représentation d’indications dlaes couleurs différentes ne doit pas
entrainer un mélange de couleurs par surimposition.
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2.5

Présentation des panneaux de signalisation

Les panneaux de signalisation situés sur la v grésentés sur la carte en tant que
symboles génériques (notmrk01, notmrk02 et notmrkQ&tte disposition ne s’applique
pas aux panneaux de signalisation placés sur l&s.po

Il faut d’autres applications pour afficher le dyote détaillé, qui est similaire a
lindication du monde réel, et I'ensemble des infations relatives aux objets d'un
panneau de signalisation sélectionné par I'opérateu

Les panneaux de signalisation situés sur les pdoigent étre symbolisés selon
I'orientation du pont.

Les panneaux de signalisation qui précisent desmties ou une vitesse ne seront
pas symbolisés avec le nombre lui-méme, mais umegué en tant que symbole
correspondant a la réglementation ou a l'infornratiénérale.

Procédures de modification des appendices

a) Les propositions d'amendements a I'appendice(Bbliotheque des
représentations du systéeme ECDIS intérieur) doiétrg soumises a 'adresse suivante:
http://ienc.openecdis.org.

b) Ces propositions doivent étre accompagnéesedaxplication justifiant le
bien-fondé de 'amendement.

c) La procédure, telle qu'elle est décrite au gemphe 6 de la section 2,
s'applique en principe aux modifications apportée$appendice 2 (Bibliotheque des
représentations du systéeme ECDIS intérieur), éaténdu néanmoins que dans ce cas, le
Groupe de I'harmonisation des cartes électroniqiesnavigation intérieure n’'est pas
concerné.

d) Le Président du Groupe d’experts chargé deDECintérieur doit aviser la
CEE-ONU en conséquence.

e) S’agissant du Groupe d’experts chargé de I'EECDitérieur, la procédure
d’amendement, telle qu’elle est décrite dans ledatdu Groupe, s'applique.

f) La CEE traite 'amendement conformément auxcprures pertinentes. A cet
égard, il doit étre tenu compte des travaux du @eod’experts chargé de I'ECDIS
intérieur.

0) Lorsqu’une proposition d’amendement est adoptiele Groupe d'experts,
les documents pertinents mis a jour sont affichdésls site http://ienc.openecdis.org.
Lorsqu’une proposition d'amendement est adoptédep@EE-ONU, les documents mis a
jour sont affichés sur le site www.unece.org/travesh/sc3/sc3res.htm.

Suite a la proposition soumise par le Présider@wpe d’experts chargé de 'ECDIS intérieur, le
Groupe de travail souhaitera, peut-étre examiakethative suivante pour le contenu du chapitre 3:
3. Procédure de modification des appendices

a) La procédure d'actualisation visée au poidé Ta Spécification de produit relative
aux cartes électroniques de navigation intérielagptique également, en principe, a I'actualisation
de la Bibliothéque des représentations. En I'ocoweeet contrairement a la procédure
d’actualisation décrite, seul le Groupe européexmgrts du systeme ECDIS intérieur est habilité a
actualiser la Bibliothéque des représentations dtésye ECDIS intérieur.

b) Au titre d’'un mandat révocable, le Groupe @ents chargé de 'ECDIS intérieur tient
a jour la Bibliothéque des représentations du syste@DIS intérieur, notamment les tables de
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recherche et les symboles de 'ECDIS intérieur.
(c) Ce mandat est assujetti aux restrictions st

1. Le Groupe d’experts chargé de 'ECDIS intériestraaitorisé a adapter cette
partie numérique de la norme relative a 'ECDISrietdr si, en raison de
l'introduction de caractéristiques, d’énumérationsd’attributs nouveaux, des ajouts
s’averent nécessaires.
2. Le Groupe d’experts chargé de 'ECDIS intériestraritorisé a adapter cette
partie numérique des spécifications techniquesivelaa 'ECDIS intérieur en
modifiant des symboles existants, ainsi que lelesatie recherche et les procédures
relatives aux symboles conditionnels y afférertasest pas autorisé a adapter cette
partie numérique des spécifications techniquesivetaa 'ECDIS intérieur en
modifiant des symboles existants utilisés pougldss & la navigation flottants et
stationnaires (hotamment les panneaux de sigrialidaainsi que les tables de
recherche et les procédures relatives aux symboladitionnels y afférentes, si la
proposition a fait I'objet d'un veto.
3. Le Groupe d’experts chargé de 'ECDIS intériestraaitorisé a adapter cette
partie numérique des spécifications techniquesivekaa 'ECDIS intérieur en cas de
mise & jour de la Bibliothéque des représentatiorsydteme ECDIS intérieur de
I'OHI, afin d’assurer leur compatibilité, autantegfaire se peut.
4, Le Groupe d’experts chargé de 'ECDIS intériestraatorisé a corriger des
erreurs matérielles dans la Bibliothéque des reptésens du systeme ECDIS
intérieur, y compris dans les tables de rechertkars les symboles relatifs a
'ECDIS intérieur.

d) Le Groupe d’experts chargé de 'ECDIS intérie@st autorisé a adapter la
Bibliotheque des représentations du systeme ECDéHentr, y compris les tables de recherche et les
symboles relatifs a 'ECDIS intérieur, que pouriasons mentionnées plus haut.

e) La procédure d'actualisation de la Bibliothédes représentations du systéeme
ECDIS intérieur (y compris ses annexes) doit assiurerles délégations des Etats membres puissent
participer a I'examen d’une proposition dans lesmeg conditions que les membres du Groupe
d’experts chargé de 'ECDIS intérieur.

f) La procédure d’'actualisation de la Bibliothégles représentations du systeme
ECDIS intérieur (y compris ses annexes) doit assurerchaque proposition fait I'objet de la méme
période d’examen, laquelle ne doit pas étre infiée& six semaines.
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Section 4: exigences opérationnelles et de penfioance,
méthodes de contréle et résultats requis

1. Introduction

1.1 La portée de la présente section

La présente section précise les exigences mingmakentionnées a la section 1 de
ces spécifications techniques et décrit les proa&dde contrdle ainsi que les résultats de
contréles requis en ce qui concerne le matéritdsetogiciels, le spectre des fonctions, les
commandes, I'affichage et les interfaces avec disudppareils utilisés a bord de bateaux.

1.2 Renvois normatifs

Dans le présent document, il est fait référena&redes prescriptions de la section 2,
chapitre 2.2 des présentes spécifications techsjguex normes et documents suivants:

EN 60945 (2002) Matériels et systéemes de navigaiate
radiocommunication maritimes; Spécifications gélesra
Méthodes d’essais et résultats exigibles

IEC 61174 Edition 3.0 Systemes de visualisationcdetes électroniques et
d’information (ECDIS) - Exigences d’exploitationas
fonctionnement, méthodes d’essai et résultats alessgés

ISO 9000 (2005) Systémes de management de laguaftincipes essentiels
et vocabulaire

Directive de 'UE Annexe IX, Parties Ill & VI: Prescriptions applitedaux

2006/87/CE installations radar et aux indicateurs de vitessgitation

Décision 2008-11-11, Amendements au Reglement de police pour la navigai

CCNR Rhin et au Réglement de visite des bateaux du Rhin

concernant les prescriptions minimales et les ¢
d’essai applicables aux installations radar etiadicateurs
de vitesse de giration devant étre utilisés pomaldgation
sur le Rhin et pour leur installation, en vue deddapter
aux directives européennes concernant la compgdibil
électromagnétique et aux normes internationalesfjretle
réorganiser les réglements de la CCNR, ainsi que le
annexes 1 et 2 de la résolution du 1.12.2009

UE-Directive 1999/5/CE Equipements hertziens eiggments terminaux de
télécommunications et reconnaissance mutuelleute le
conformité

2. Modes d’exploitation et configuration des systaes

2.1 Modes d’exploitation

a) Les deux modes d’exploitation des spécificatitathniques ECDIS Intérieur
sont le mode navigation et le mode information.
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2.2

221

2.2.2

2.2.3

224

3.1

b) Les appareils ECDIS Intérieur destinés a éxploiés en mode navigation
doivent satisfaire aux exigences du présent stdraiasi qu’aux prescriptions relatives aux
appareils radar de navigation et aux indicateursvitiesse de giration et doivent en
fournir la preuve dans le cadre de contrbles déocoité.

c) Pour les appareils ECDIS Intérieur destinésjusment a étre utilisés en
mode information, les exigences de la section 4al#ur de recommandations.

Configurations des systémes

Appareil ECDIS Intérieur, systéeme autonowm nelié a I'installation radar

Dans cette configuration, seul le fonctionnementr®de information est possible
(cf. section 4b, fig. 1).

Appareil ECDIS Intérieur, appareil autononetié a l'installation radar

Cette configuration permet le fonctionnement dola en mode information et en
mode navigation (cf. section 4b, fig. 2).

Appareil ECDIS Intérieur, appareil autononeéié a l'installation radar avec écran en
commun

Lorsqu'un seul écran est partagé entre I'appB@IDIS Intérieur et I'appareil radar,
cet écran doit alors présenter les parameétres ignagdh appropriés pour les deux signaux
vidéo et étre équipé d'un commutateur vidéo pemrmnéttd’assurer sans retard
la commutation entre les sources vidéo (cf. seatlmrfig. 3).

Cette configuration permet un fonctionnement #la en mode information et en
mode navigation.

Installation radar de navigation avec fooainalité ECDIS Intérieur intégrée

Il s'agit d’'une installation radar intégrant lesenttionnalités ECDIS Intérieur,
pouvant fonctionner a la fois en mode informatioree mode navigation (cf. section 4b,
fig. 4).

Caractéristiques de performances

Configuration matérielle

a) Les appareils ECDIS Intérieur doivent étre csnet réalisés de maniére a
supporter les contraintes et conditions envirorgmggénéralement rencontrées a bord d’'un
bateau sans baisse de la qualité et de la fiabiitéoutre, ils ne doivent pas perturber le
fonctionnement d’autres appareils de communicagiate navigation installés a bord.

b) Dans la configuration décrite au chapitre 2d&4a présente section, tous les
composants d’appareils ECDIS Intérieur installéasdéa timonerie du bateau doivent
satisfaire aux exigences de la norme EN 60945 cqgipts aux appareils de la classe b)
«protégé contre les intempéries», la fourchettetemepérature étant toutefois comprise
entre 0°C et +40° C (la fourchette de la tempieatd’épreuve fixée par la norme
EN 60945 est comprise entre - 15° C et + 55° CJ kaaque le présent document prévoit
d’autres dispositions. Pour les configurations désraux paragraphes 2.2.2 et 2.2.3 de la
présente section, la conformité CE est suffisante.
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3.2

3.3

3.4

34.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

Configuration logicielle

Les logiciels pour les commandes, la visualisagébta fonctionnalité d’un appareil
ECDIS Intérieur doivent étre développés, testésararement aux exigences fixées par la
section 4a des présentes spécifications technicglative a la garantie de qualité des
logiciels.

Commandes

a) Les commandes du systéme doivent étre simpfasppriées et conformes
aux régles généralement applicables pour les atesf utilisateurs.

b) Le nombre des éléments de commande doit agtenpossible étre peu élevé
et limité aux besoins.

c) Les télécommandes sans fil ne sont pas permises

d) L’interrupteur MARCHE/ARRET doit étre concu disposé de maniére a
prévenir toute manipulation accidentelle.

e) Les inscriptions sur les éléments de commandedt avoir une hauteur de
4 mm au minimum et doivent étre lisibles dans sditions qui régnent dans la timonerie.

f) La luminosité ou I'éclairage des éléments dena@mnde ou des inscriptions
devrait étre réglable en fonction des besoins.

Ecran

Dimensions

En mode navigation, la surface d'affichage dedeecet de I'image radar doit étre
de 270 mm x 270 mm au minimum.

Orientation

a) Un écran rectangulaire peut étre orienté hotadlement (paysage) et
verticalement (portrait) sous réserve de respdetrdimensions minimales mentionnées
précédemment.

b) En raison de I'espace restreint généralemesptodiible pour I'installation de
I'appareil dans les timoneries des bateaux de a#ieig intérieure et compte tenu du fait
que les voies de navigation intérieure sont normald parcourues dans le sens
longitudinal, I'orientation verticale (portrait) egénéralement recommandée.

Résolution

Une résolution de 5 m est exigée pour une porgéé 200 m, ce qui implique une
dimension maximale du point de 2,5 m x 2,5 m, snitiron 1 000 points sur le c6té étroit
de I'écran.

Couleurs
Le systeme devrait étre en mesure d’afficher desfigurations de couleurs
éprouvées et ergonomiques pour le jour et la nuit.

Luminosité

La luminosité de I'image doit pouvoir étre réglfe maniére a satisfaire a toutes les
situations d’exploitation. Cela vaut en particuligour la valeur la plus faible en cas
d'utilisation dans I'obscurité.
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3.4.6

3.4.7

4.1

4.2

4.3

Synthése de I'image

a) Le taux de rafraichissement du contenu derte c& doit pas étre inférieur a
celui de I'image radar (24 images par minute).

b) Aucune variation d'intensité ne doit survenintre deux rafraichissements
consécutifs de I'image.

c) Le taux de rafraichissement d'image des éaaster scandoit étre de 60 Hz
au minimum.
Technologie d’affichage

Il convient d'utiliser de préférence des appareiés visualisation insensibles aux
champs magnétiques qui peuvent étre présents ddimdnerie d’'un bateau de navigation
intérieure.

Fonctions opérationnelles

Mode d’exploitation

a) Lorsqu’un appareil peut étre utilisé pour lesixd modes d’exploitation, il
doit permettre la commutation entre le mode naidgagt le mode information.

b) Le mode d’exploitation actif doit étre indiqué.

c) Des mesures appropriées doivent garantir ligsfmlité de quitter
accidentellement le mode navigation.
Préréglages de I'appareil (enregistrement/affhage)

a) A la mise en service, I'appareil ECDIS Intérigloit présenter un affichage
préréglé d'une luminosité modérée qui évite I'élidsament dans un environnement
sombre tout en permettant de distinguer les dontiées un environnement clair.

b) Les autres paramétres peuvent reprendre laivalecours au moment de la
derniére extinction de I'appareil ou les réglagegistrés.
Affichage de I'information de la SCEN

a) L'image radar doit se distinguer aisément decdae, quelle que soit la
combinaison de couleurs retenue.

b) L'image radar actuelle doit uniquement étréchie en mode monochrome.

c) Les informations cartographiques doivent étésentées de maniére a ne pas
masquer ou affecter des parties importantes dadjsmradar. Ceci doit étre assuré par les
entrées correspondantes dans les tables de reehefcbect. 3 des présentes spécifications
techniques, chap. 2.2, champ «code radar»).

d) En mode navigation, I'échelle de la carte ditite identique a celle de
'image radar.

e) La ligne de foi doit toujours étre visible.

f) En outre, les contours du bateau méme etdeed de profondeur de sécurité
peuvent étre affichés.
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4.4

4.5

4.6

4.7

Orientation, positionnement et décadrage

a) En mode navigation, seule est autorisée ['tmtieon de la carte:
«représentation relative, axe longitudinal du bhate@ers l'avant» ainsi que le
positionnement «centré» et «décentré», a I'instdfithage radar.

b) En mode information, sont recommandés au mieisrientations de carte
«nord» et «paralléle a I'axe du chenal navigablesiaque les positionnements. La
connexion a un détecteur de position peut permiettrecadrage automatique de la carte en
fonction de la position du bateau lui-méme.

Position et cap du bateau

En mode navigation, la position du bateau doifjaors étre clairement visible a
I'écran, centrée ou décentrée, conformément auxifsgaions techniques générales
applicables a I'équipement radar de I'Appendice Taanexe a la Résolution n° 61,

«Recommandations relatives a des prescriptionsniggbs harmonisées a I'échelle
européenne applicables aux bateaux de navigatiérigare».

b) Le cap du bateau est représenté par la lignfeidgartant du centre vers le
haut de I'écran et qui doit toujours étre visible.

Densité d’information

La densité d’information doit permettre au minimlancommutation entre les trois
niveaux «minimums», «standard» et «maximumy». La id&n$information «maximum»
permet d’afficher les autres objets en plus deetebprésentés en densité d’'information
«standard», en plusieurs niveaux si nécessaire. dbgsts affichables correspondants
résultent du «standard de performance» et du «atdnde visualisation (y compris la
bibliothéque des représentations)» (sect. 1 esddesentes spécifications techniques).

Portées/cercles de distance

a) En mode navigation sont prescrits les portéegreles de distance suivants
comme pour I'image radar:

Portée (range) Cercles de distance (range rings)
500 m 100 m
800 m 200 m
1200 m 200 m
1600 m 400 m
2000 m 400 m
4000 m 800 m

b) Les portées supérieures et inférieures sontisedmavec un minimum de
guatre et un maximum de six cercles.

c) Les appareils ECDIS Intérieur doivent présemermode navigation des
cercles de distance fixes aux distances susmegisnet au minimum un cercle de distance
variable (CDV) Yariable Range Marker — VRM

d) Les cercles de distance fixes et variables eftiypouvoir étre affichés ou
supprimés individuellement et leur affichage ddie&lairement identifiable.

e) La position du cercle de distance variable’ietlication de la distance
correspondante doivent présenter le méme incréetéatméme résolution.
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4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

f) Les fonctions VRM et EBL peuvent en outétre matérialisées par une
position de curseur avec indication de I'angle etaldistance (EBL = ligne de relévement
électroniqueElectronicBrearing Ling.

o)) En mode information, les mémes portées et eerade distance sont
recommandés.
Luminosité

a) La luminosité de I'image doit pouvoir étre glde maniére a satisfaire a la
situation d’exploitation. Cela vaut en particuler cas d’utilisation dans I'obscurité.

b) La carte et I'image radar doivent avoir des owmndes de réglage de la
luminosité distinctes.

c) Les variations trop importantes de la luminbsimbiante entre le jour et la
nuit impliquent, outre les commandes de réglagka dieminosité, I'existence dans le menu
d’'une commande de réglage des combinaisons dewrsule I'écran.

Couleurs de I'image

Toutes les combinaisons de couleurs mentionnérs l@adocument IHO Special
Publication S-52 Presentation library, chapitrest 43, €olour table$ pour le jour, le jour
par temps couvert, le crépuscule et la nuit doiéém disponibles.

Rapport d’objet

a) En mode navigation, il doit étre possible déatit toutes les informations
écrites ou graphiques relatives aux objets séleuéis par I'opérateur et affichés sur la
carte.

b) Ces informations écrites et/ou graphiques smpphtaires ne doivent pas
géner la vue du cours d’eau dans la carte de nésiga
Moyens de mesurage

a) Des moyens de mesurage des distances et des doiyent étre prévus.

b) La résolution et la précision doivent corregrenau minimum aux valeurs
fixées pour I'écran et les valeurs indiquées neealttipas étre supérieures a celles utilisées
pour les cartes.

Elaboration et traitement de données cartogghiques individuelles

a) L'appareil ECDIS Intérieur doit permettre laisé®, I'enregistrement, la
modification et la suppression d'informations cgraphiques supplémentaires par le
conducteur de bateau (skippers’ own features).

b) Les données cartographiques ajoutées indivilnent doivent se distinguer
des données SCEN et ne doivent pas chevauchefemtieaf’image radar.
Chargement et actualisation de SCEN

a) Aucune procédure manuelle liée au chargement'attualisation de la carte
ne doit étre possible en mode navigation.

b) L'actualisation automatique ne doit pas affectes performances de
I'affichage destiné a la navigation.
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c) Une fonction de répétition (rollback) doit éfpeévue afin de permettre le
retour au dernier réglage actif.

4.14  Affichage et superposition de I'image radar

a) L'affichage de I'image radar est obligatoirereade navigatior’.

b) Les exigences relatives a la dimension, a kolufion et aux attributs

applicables pour le réglage de limage radar salgntiques a celles applicables a
I'affichage de I'image radar sur I'écran d’une adkition radar agréée.

c) La qualité de l'image radar ne doit pas étrfecaée par la carte ou par
d’autres affichages (cf. chap. 4.3 c) de la pré&ssattion).

d) Les superpositions de différentes images salmises sous réserve de
satisfaire aux exigences opérationnelles.

e) La superposition de l'information relative a pasition et a l'orientation
d’autres bateaux n’est permise que si:

 L'information est a jour (presque en temps réetjuet

* Le temps écoulé depuis l'affichage de linformatiorest pas supérieur aux
temporisations maximales définies au tableau dagvaphe 5.1 e) de la section 1
(Standard de performance pour le systéeme ECDISientg. L'affichage doit
indiquer que les symboles ne sont plus a jour legskjnformation date de plus
de 30 secondes pour les bateaux en mouvementotriattion relative a la position
du bateau ne doit pas étre affichée si elle praxdame station relais.

f) L’information superposée relative a la positieh a I'orientation d’autres
bateaux, émanant de dispositifs de repérage etigie devra étre éliminée a une portée
sélectionnée par I'opérateur.

9) La représentation de la position et de 'odion d’'autres bateaux par:
» Un triangle orienté, ou
» Un schéma vrai (a I'échelle).

n'est autorisée que si le cap de ces autres batestuzonnu. Dans tous les autres
cas, on devra utiliser un symbole générique (ungmie est recommandé; un cercle
ne devrait étre utilisé que pour les applicationiérieures).

h) Il doit étre possible d’'éteindre la carte eftither uniquement I'image radar.

i) Si les fonctions de contrdéle de qualité et trupibilité de I'appareil ECDIS
Intérieur font apparaitre que la carte ne peut @wsitionnée et/ou orientée avec la
précision exigée par les présentes spécificatiecisniques, ceci doit étre signalé a I'écran
et la carte doit s’éteindre automatiquement.
4.15 Fonctions ECDIS Intérieur avec accés immédiat
a) Les fonctions opérationnelles suivantes exigaracces immédiat:
» DISTANCE (RANGE)

« LUMINOSITE (BRILLANCE)

10 sur de larges voies navigables, I'administratiorpdssin peut, si elle le juge & propos, considérer
cette prescription obligatoire comme une recommioicla
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4.16

51

5.2

53

« COULEURS (COLOURS)
« DENSITE D'INFORMATION (INFORMATION DENSITY).
b) Ces fonctions nécessitent leurs propres éléndat commande ou leurs

propres menus visibles en permanence dans le meaipal.
Parameétres de fonctions visibles en permaneanc
Les paramétres de fonctions suivants doiventadfiehés en permanence:
PORTEE réglée
STATUT des capteurs (réglage du radar, qualitéaditipn, alarmes)
ECHELLES réglées (si disponibles)
PROFONDEUR DE SECURITE réglée (si disponible)
DENSITE D'INFORMATION choisie.

Fonctions de maintenance

Les fonctions de maintenance doivent étre protgeéatre tout acces non autorisé
au moyen d’'un mot de passe ou par d'autres moyppsopriés et ne doivent pas étre
accessibles en mode navigation.

Correction statique du positionnement de la ¢te

a) Conformément aux prescriptions relatives auars, la position du bateau
porteur sur I'écran doit étre centrée ou décenta¥e le bas. La position de la carte doit
coincider avec celle de I'image radar. Lorsquedsitpn précise est saisie, I'écart statique
entre la position actuelle au radar et le centréigiage radar ne doit pas étre supérieur a
Im.

b) Il doit étre possible de corriger un décalagebdse offset (la distance entre
les points de montage du détecteur de positioe gadtenne radar).
Correction statique de I'orientation de la cate

a) L'erreur directionnelle de la ligne de foi papport a I'axe longitudinal du
bateau ne doit pas étre supérieutela0 degré.

b) L'orientation de la carte et de l'image radaitdétre identique. L'écart
statique directionnel entre la ligne de foi et ibmtation de la carte doit étre inférieur a
+ 0,5 degré.

Configuration des interfaces

a) Il doit étre possible de configurer les integs pour les capteurs, acteurs et
signaux raccordés. Un acteur transforme une dirmandiectrique en une autre dimension
physique, par exemple optique. Un acteur est I'spbun capteur.

b) Les spécifications relatives aux interfacesvepi étre observées. Ceci
s'applique actuellement pour les capteurs a intesaNMEA 01/83 et les indicateurs de
vitesse de giration (20 mV/deg/min).
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

7.1

Contréles du matériel et attestations requises

a) Les contrbles consistent en une comparaisoliagpareil examiné et des
exigences fixées par les présentes spécificatemimiques.

b) Les contrOles équivalents attestés et docuraestét repris sans qu'il soit
procédé a un nouveau controle.
Conformité aux exigences relatives aux conditis environnantes

a) Les appareils ECDIS Intérieur visés au chagitPe4 de cette section doivent
satisfaire aux exigences du standard EN 60945ivetataux conditions environnantes
(humidité, vibrations et température, cette demi&ant réduite conformément au chapitre
3.1 de la présente section) et relatives a la ctibilitg électromagnétique.

b) Le fabricant ou son mandataire est tenu denfouwne attestation de
conformité correspondante établie par un laboratagréé.
Documentation relative aux appareils

Il est vérifié que la documentation technique estmpléte, pertinente et
compréhensible et si les indications qui y figurgmrmettent d’assurer parfaitement
l'installation, la configuration et I'utilisationedl’appareil.

Interfaces

a) Toutes les interfaces doivent faire I'objetrdfudocumentation exhaustive et
exacte.

b) Les commandes électroniques doivent étre cangaamaniére a prévenir les
pannes mécaniques et électriques et ne doiventiffaster négativement les appareils
reliés.

Caractéristiques des éléments de commande

Tous les éléments de commande sont contrélésspiah de I'ergonomie et de la
fonctionnalité de leur mode de fonctionnement eiveltt satisfaire aux exigences des
présentes spécifications techniques.

Caractéristiques de I'écran

L’écran doit satisfaire a toutes les exigencesptésentes spécifications techniques
relatives aux dimensions, aux couleurs pouvant éffichées, a la résolution et aux
variations de la luminosité.

Contréle de I'affichage de la carte, commandest fonctionnalités

Préparation de I'appareil soumis au controle

L'appareil doit étre installé, assemblé et con@embnformément aux indications
figurant dans le manuel d'installation. Apreés lasenien service, la SCEN d'essai est
chargeée.
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Contréle des modes de fonctionnement

Les modes d’exploitation mentionnés dans le maduilisation sont chargés et
contrblés consécutivement. Les exigences du cleagitrde cette section doivent étre
observées.

Contrdle des objets présentés

La bonne visibilité et la conformité de la repréts¢ion de tous les objets contenus
dans la SCEN sont contrdlées. A cet effet, la dénsiinformation est réglée sur
«maximum». Le systtme doit étre capable au moinafficher tous les objets
conformément au «Standard de visualisation posyséme ECDIS Intérieur» (sect. 3 du
Standard ECDIS Intérieur). Sont en outre autoridé@sitres ensembles de symboles au
choix de l'utilisateur.

Lorsque des symboles différents de ceux présentéppendice 2 (Bibliothéque des
représentations du systéeme ECDIS intérieur) soitisdég pour la présentation de toute
information cartographique, ces symboles doivent:

* étre lisibles;
« &tre précis et sans équivoque quant a leur sigiic;
« étre de taille suffisante pour garantir la distadeevisualisation nominale.
Les symboles ajoutés a la Bibliothéque des reptédens du systteme ECDIS
intérieur doivent se distinguer aisément de ceuy digurent déja.».
Contrdle de la densité d’information par rappat a I'échelle (SCAMIN)

a) On doit vérifier si la fonctionnalité SCAMIN tesonforme (la plus petite
échelle avec laquelle I'affichage d’un objet, paemple une bouée, est autorisé dans une
représentation ECDIS).

b) On doit sélectionner a cet effet une portéecdaguelle I'objet doit étre
représenté sur la base de la valeur d’attribut SORANEf. Appendice 1.1, le Catalogue
d’attributs et OHI-S-52, manuel d'utilisation de Bébliothéque des représentations, chap.
8.4).

Contréle de la variation de luminosité

L'appareil ECDIS Intérieur doit étre mis en seevidans un local sombre et la
luminosité est réglée sur la valeur la plus failhla.luminosité de I'objet ne doit pas étre
supérieure a 15 cd/m?2 et celle de l'arriere-planloie pas étre supérieure a 0,5 cd/mz.

Contréle des couleurs
Toutes les combinaisons de couleurs S-52 pouvwentélectionnées par I'opérateur
font I'objet d'un contréle séquentiel de conformitéx présentes spécifications techniques.

Contrdle des fonctions de mesurage

a) Les valeurs numériques indiquées pour la li§eetronique de reléevement
(Electronic Bearing Line EBL) et la distance duatere distance variable (Variable Range
Marker VRM) doivent coincider exactement avec lesifions analogues EBL, VRM ou,
pour un curseur, avec les coordonnées du curseur.

b) La résolution et I'incrément de l'affichage némgue doivent étre identiques
a ceux de 'affichage analogique.

41



ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2012/10

42

7.8

7.9

8.1

8.2

Contréle de la fonction d’actualisation de lzarte

Les numéros de version des SCEN chargées et dealisations sont appelés
conformément aux indications fournies dans le madudilisation et affichés a I'écran
avant et aprés chaque étape de contrdle:

Etape 1: Chargement des données d’essai de la SCEN

Etape 2: Actualisation des données d’essai de ENSC

Etape 3: Test de la fonction de répétition (rollac

Etape 4: Chargement d’une nouvelle SCEN.

Aprés une mise a jour, il devrait étre possiblepgeler et d’afficher une nouvelle
fois tous les objets concernés.

Contrdle des objets affichés dans plusieursikdes ayant le méme usage pour la méme
zone

a) La bonne visibilité et la conformité de la répentation de tous les objets
contenus dans la SCEN d’essai et dans la SCEN marmasition seront contrblées. A cet
effet, la densité d’information est réglée sur «mmam».

b) On contrélera s'il est possible de sélectionmae ou plusieurs cellules pour
affichage au cas ou il existe plusieurs cellulesspnant de différents fabricants, qui ont le
méme usage et concernent la méme zone.

Contréle de I'affichage et des commandes derfinge radar

Préparation

a) L'appareil soumis au contrél&Equipment Under Test — EYTdoit étre
équipé par le fabricant ou fournisseur d’une irtegfen série qui fournit les mémes valeurs
actuelles relatives a la position et a l'orientatie la carte sous forme de ligne NMEA
01/83 que celles utilisées pour le positionnemehbBentation de la carte.

b) On utilise durant le contrdle un systéme deirgdfce dont les valeurs
relatives a la position et a I'orientation sont garées avec celles de I'appareil soumis au
contréle.

c) Une installation radar de navigation choisie lgafabricant est connectée a
I'appareil soumis a I'essai.

d) L'image radar doit étre ajustée a la ligne @iesh ce qui concerne la distance
et 'angle.

Contrble de I'image radar sans carte en arriéx-plan

a) Lorsque l'appareil ECDIS Intérieur permet umment l'affichage de
'image radar alors que les appareils radar somptos commandés depuis l'installation
radar (section 4b, fig. 2 et 3), I'écran de 'agpBECDIS Intérieur présentant I'image radar
tient lieu de moniteur secondaire de l'installatiadar. Dans ce cas, il doit étre conforme
aux parties relatives a I'appareil de visualisatid I'image des prescriptions relatives aux
appareils, radar et aux indicateurs de vitessardéay.

b) S'il s’agit d’'une installation radar intégramtes fonctionnalités ECDIS
Intérieur (Section 4b, fig. 4), toutes les exigencdes prescriptions relatives aux
installations radar et indicateurs de vitesse datigh doivent étre respectées.
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8.3

8.3.1

8.3.2

Contrdle de I'image radar, information superp@ée émanant d’autres bateaux et carte
en arriere-plan

L’'appareil ECDIS est installé dans un environnentgnréférence. Celui-ci peut étre
réel (par exemple a bord d’'un bateau) ou simulé iDfEbrmations plus ou moins récentes
concernant la position et l'orientation d’autregdaax (conformément au standard AIS
intérieur) seront appliquées.

Contrdle de la superposition de I'image rada

a) La qualité de limage radar ne doit pas étriecaée par la carte (cf.
chap. 4.3 c) de la présente section).

b) La superposition de l'information relative a pasition et a I'orientation
d’autres bateaux n’'est affichée que si:

 L'information est a jour (presque en temps rédljue

* le temps écoulé depuis l'affichage de linformatiorest pas supérieur aux
temporisations maximales définies au tableau dagvaphe 5.1 e) de la section 1
(Standard de performance pour le systéeme ECDISientg. L'affichage doit
indiquer que les symboles ne sont plus a jour lexdgnformation date de plus de
30 secondes pour les bateaux en mouvement. L'irgdtom relative a la position du
bateau ne doit pas étre affichée si elle proviamelstation relais.

c) L'information superposée relative a la positiena |'orientation d’autres
bateaux, émanant de dispositifs de repérage etude, ®st éliminée a une portée
sélectionnée par I'opérateur.

d) La représentation de la position et de 'odion d’'autres bateaux par:
« Un triangle orienté, ou
» Un schéma vrai (a I'échelle)

n'est affichée que si le cap de ces bateaux eshuwcoRour tous les autres bateaux,
on utilisera un symbole générique (un carré esbrmeeandé; un cercle ne devrait étre
utilisé que pour les applications intérieures).

e) Il doit étre possible d'éteindre la carte aigee toute autre information et
d’afficher uniquement I'image radar a l'aide d’'usemmande ou d'un menu aisément
accessible.

f) L'image cartographique doit se renouveler auspgbhrd au méme moment que
'image radar.
Contrdle du positionnement et de 'orierdatde la carte

a) L'écart statique du positionnement de la caet@oit pas étre supérieur a une
valeur det 5 m pour toutes les portées inférieures a 2 000 m.

b) L'écart statique de l'orientation azimutale st pas étre supérieuri0,5
degré par rapport a I'image radar.

c) La correction de ces valeurs doit faire I'objatne démonstration en mode
maintenance.

d) L'écart dynamique de l'orientation de la cane doit pas étre supérieur a
+ 3 degrés pour une vitesse de rotation infériedr&@ degrés/min.

e) Le contrdle est visuel ou s’effectue par I'ssaldes données de mesure.
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8.3.3 Contrdle de la conformité de I'échelle

L’information cartographique doit étre comparée@des points de référence bien
connus de l'image radar afin d’assurer une corneggoce suffisante entre I'échelle de la
carte et I'échelle du radar.

9. Contrble des alarmes et indicateurs
a) On contréle les alarmes générées par I'app&@DIS Intérieur lui-méme
ainsi que celles initiées par les capteurs et in&ses par I'appareil ECDIS Intérieur.
b) Le contrdle doit porter notamment sur les situes suivantes:
 Erreurs dans I'appareil ECDIS Intérieur (EEI) (Bui Test Equipment — BITE)

Absence du signal du capteur de position

Absence du signal radar
» Message d’erreur du capteur de vitesse de giréitidiicateur de vitesse de giration)
» Message d’erreur du détecteur d’angles

» Ajustement radar-carte impossible.

10. Contréle des options de sécurisation

a) Ce contréle vise a déterminer la réaction dpgareil ECDIS Intérieur en cas
de panne de composants internes et externes aimesieg interventions du conducteur
nécessaires.

b) On doit vérifier en outre si le manuel d'ud@ion décrit de maniére
suffisante et appropriée les mesures a prendréoparateur.
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1.1

1.2

Section 4a: mesures de garantie de la qualité diesjiciels

Exigences générales

Les logiciels utilisés par les appareils ECDISéirgur en mode navigation sont
déterminants pour la sécurité de ce systéeme dgaizwm. C'est pourquoi les fabricants du
systeme de navigation doivent garantir que tousctemposants logiciels permettent de
naviguer de maniére sdre en toute situation.

Exigences relatives a la conception des logis

Les composants logiciels doivent étre mis au pdants le respect rigoureux des
modes de présentation établis. La spécificatioprésentation doit indiquer clairement la
maniere dont les exigences de sécurité sont peisesmpte.

Le fabricant du systéme de navigation doit progluin manuel relatif aux logiciels,
dans lequel sont spécifiés les langages de progasiomet la documentation ainsi que la
structure de programme (modularisation), les aealyfe conflits et les tests. Pour chaque
composant logiciel doit étre fourni un documentrespondant conforme aux indications
figurant dans le manuel relatif aux logiciels.

Exigences relatives a la réalisation

La réalisation de logiciels destinés au mode r&tiog doit étre assurée par des
développeurs qualifiés, ayant une parfaite conaaiss des exigences relatives a la sécurité
et de la conception de logiciels.

Si plusieurs développeurs contribuent a la réadisades logiciels, I'absence de
conflits doit étre garantie par I'utilisation d'@ystéme de contrble des versions.

La réalisation doit étre conforme a la spécifizatde présentation et au manuel de
développement. En outre, les problemes de réasabnnus doivent étre pris en compte
(en fonction du langage de programmation retereujjLé inclut notamment:

* Traitement du pointeur zéro (null pointer handling)
* Variables non initialisées

» Controle de portée

» Controle des dimensions de matrices

Allocation de mémoire et désallocation

» Traitement des exceptions.

En cas de traitement parallele (par exemple, plaltihreads, tasks or processes),
I'absence de conflits doit étre contrdlée duramgriecessus. Cela comprend notamment:

» Conditions de fonctionnement (race conditions)
» Problemes de réentrées (re-entrance problems)
* Inversion des priorités

 Blocages.
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13

14

15

1.6

1.7

Exigences relatives au contrdle

Tous les modules logiciels doivent étre testésfaramement au manuel relatif au
développement de logiciels et les résultats exidpisent étre comparés aux normes de
conception et figurer dans des compte rendus d&ssa

Cela vaut notamment pour les modules coopéranss qile pour le systéme global.
La stabilité des logiciels doit étre prouvée au eroge vastes simulations, l'intégralité de
I'environnement de navigation y compris tous leptears externes devant étre reproduits
pour la simulation.

Exigences relatives aux composants tiers

Les composants tiers (produits OEM - original eqeént manufacturer)
comportent des logiciels sur lesquels le fabricdnt systtme de navigation ne peut
intervenir. Il s'agit en général de:

« Bibliothéques a liens statiques ou dynamiquesi¢statdynamic linked libraries)

e Outils de développement assisté par ordinateur wilsod’'ingénierie pour la
production de codes source ou de codes donnéesp(itemaided design and
engineering tools producing source or object code)

» Systémes d’exploitation (operating systems).

Les composants tiers doivent étre choisis confarer® aux exigences générales de
sécurité. Le fabricant du systéme de navigation divéster par des certificats de qualité
reconnus ou par ses propres contréles détaillgérdiables la conformité des composants
tiers au standard élevé de qualité requis pouraskusécurité de la navigation.

Extensions (fonctions et services suppléments) pour le mode navigation

Des fonctions supplémentaires sont admises en madegation lorsqu’elles sont utiles et
n'affectent pas les procédures de navigation.

Le fabricant du systéme de navigation est respm@sdes installations d'essai
supplémentaires destinées au contrdle des intarfaes protocoles et de la conformité au
standard ECDIS Intérieur.

Langue

Les versions nationales supplémentaires d’'un BystECDIS Intérieur ayant fait
I'objet d’'un agrément de type doivent subir un nelusxamen de type visant a contréler la
traduction de l'interface utilisateur.

Exigences relatives a la documentation destm@ux utilisateurs

La documentation (manuels) doit comporter desrmédions complétes, c’est-a-dire
exhaustives et compréhensibles relatives a lilatah, a I'utilisation et a I'entretien du
systéeme de navigation. Les informations nécessairdepérateur doivent étre claires,
compréhensibles et exemptes de termes techniquadiqaés. Le manuel d'utilisation doit
étre disponible en allemand, en anglais, en franedi en néerlandais, la description
technique est uniquement exigée en langue anglaise.
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2.1

211

2111

2112

2.1.2

Méthodes d’essai et résultats requis
Essai de fonctionnement en mode navigation

Exigences relatives aux performances

Le systéme de navigation doit fournir des valdiaisles relatives a la position et au
cap. En outre, le systéme doit contrdler la confrmies indications concernant la position
et le cap au degré de précision exigé.

La position et le cap doivent étre calculés eichffs a partir du méme point de
référence. Dans la mesure du possible, ce pointéfierence devrait correspondre a
'emplacement de I'antenne radar du bateau. Unevelteuestimation de la position doit
étre fournie au minimum a chaque rotation de I'anteradar.

Position

Le systéme de navigation doit déterminer et afficla position du propre bateau.
Les conditions minimales suivantes devront étreplEes:

a) L'écart entre la valeur moyenne indiquée paupdsition et la valeur réelle,
toutes erreurs systématiques étant prises en congtioit pas étre supérieur a 5 meétres;

b) L'écart type ne doit pas étre supérieur a 5resetet doit s'appuyer
uniqguement sur des erreurs fortuites;

c) Le systeme doit détecter les erreurs supésear& dans un délai de 30
secondes.

Les résultats doivent étre vérifiés au cours ddsnai effectué dans des conditions
réelles et d’'une durée de 60 minutes au minimum.

Cap
Le systeme de navigation doit déterminer et affida cap du bateau.
Les conditions minimales suivantes devront étiseolges:

a) L'écart entre la valeur moyenne indiquée paupdsition et la valeur réelle,
toutes erreurs systématiques étant prises en comptdoit pas étre supérieur a 1 degré.
L'écart d'angle entre I'axe longitudinal du bateetula ligne de foi de I'image radar doit
étre inférieur a 1 degré;

b) L'écart type ne doit pas étre supérieur a 2rékeget doit S'appuyer
uniguement sur des erreurs fortuites.

Les résultats doivent étre vérifiés au cours ddsnai effectué dans des conditions
réelles et d’'une durée de 60 minutes au minimum.

Panne de capteur

Le systéme de navigation doit surveiller en pemnar le fonctionnement parfait de
la détermination de la position et du cap. Les linvles doivent étre détectés dans un délai
de 30 secondes au maximum. En cas de dysfonctiamtete systéme de navigation doit
alerter I'opérateur ou informer du probléme ainge gles conséquences qui en résultent
pour la navigation.

Si un capteur critique signale qu’une position oucap n’'est pas donné avec la précision
requise, la carte nautique ne doit plus étre adfich
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2.1.3

2.2

221

2.2.2

3.1

Installation d’une interface pour le testamformité

En vue de l'utilisation au cours de test de comité, le fabricant du systéme de
navigation doit équiper le systtme de navigationnd’ interface NMEA standard qui
transmet les valeurs déterminées relatives a ldigo®t au cap. Ces informations doivent
étre codées suivant les syntaxes GGA et HDT. Desusyntaxes, comme RMC, ROT et
VTG sont autorisées.

Ces chaines doivent étre émises de préférencesttautd,1 seconde, au moins une
fois par seconde. La position et le cap doiverd étmformes aux définitions énoncées aux
paragraphes 2.1.1.1 et 2.1.1.2 de la présent@secti

Contréle général des logiciels

Documentation relative aux appareils

Les documents suivants qui doivent accompagnequzhappareil fourni doivent
étre disponibles pour le test de conformité:

* Manuel d’utilisation
* Manuel d’installation
* Manuel d’entretien.

Les documents et données suivants doivent étrpouilsles pour le test de
conformité (non requis pour I'utilisateur final):

» Spécification de conceptiddesign specification)
» Guide des polices des logicid¢toftware style guide)

« Certificats relatifs aux composants de logicietrstiou protocoles d’'essais et de
simulations(certificate of third party software componentstest and simulation
protocols).

Les documents et données mis a disposition dopemhettre un contréle exhaustif
de la conformité aux spécifications techniques EXDitérieur.

Test d’endurance

Le systéeme de navigation doit étre soumis a undtesdurance de 48 heures dans
des conditions environnantes normales. A cet difetystéme doit étre équipé d'interfaces
standard pour la surveillance des performances®tessources durant le fonctionnement.
Aucun signe d’instabilité ou de baisse des perfoigea ne doit étre détecté au cours du
contréle. L'installation d’essai requise pour Isttele conformité des extensions prévues
ainsi que les documents et données mentionnés apitich 1.7 du présent appendice
doivent étre mis a disposition par le fabricansgistéeme de navigation.

Modification de systémes certifiés

Exigences générales

Tous les appareils de série doivent étre équitlenr le plan fonctionnel a
I'appareil certifié. A chaque appareil fourni déite joint un certificat du fabricant attestant
I'équivalence fonctionnelle a l'appareil certifienai que la conformité aux spécifications
techniques ECDIS Intérieur.
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3.2

L’'autorité compétente est en droit de procédeout tmoment au contrdle de la
conformité d’'un appareil de série aux exigences sfg&cifications techniques ECDIS
Intérieur.

Modification du matériel et des logiciels

Le fabricant du systéme de navigation peut pracadtes modifications du matériel
ou des logiciels sous réserve de préserver la owmitfd aux spécifications techniques
ECDIS Intérieur. Les modifications doivent fairetdjet d'une documentation détaillée et
doivent étre communiquées a l'autorité compétdhtmnvient alors de préciser I'incidence
des modifications sur le systéeme de navigation.el® le juge nécessaire, l'autorité
compétente peut exiger un renouvellement total artigd du contréle de conformité et de
la certification. Ceci s’applique également en dagilisation d'un systtme ECDIS agréé
associant une autre version nationale du systeex@lbitation.

Les modifications suivantes n’ont pas d’'incidesce la certification du systéme et
nécessitent uniquement l'information de I'autodtémpétente:

» Modifications mineures de composants tiers (pangte, systéeme d’exploitation ou
actualisation des bibliothéques)

« Utilisation de composants matériels équivalentplus performants (par exemple,
microprocesseur plus rapide, révisions de pucete geaphique équivalente, etc.)

» Modifications mineures du code source ou de la d@suation.
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Section 4b : configurations des systemes

Figure 1
Appareil ECDIS Intérieur, systéme autonome non-reé a l'installation radar
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Figure 2
Appareil ECDIS Intérieur, systéeme autonome relié d'installation radar
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Figure 3
Appareil ECDIS Intérieur relié a l'installation ra dar avec écran en commun
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Figure 4
Installation radar de navigation avec fonctionnalié ECDIS Intérieur intégrée
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Section 5 : glossaire des termes utilisés

Sources

1. OMI, résolution MSC.232(82)

2. OHI, publication S-52 et IHO S-32; I'appendice<Glossaire des termes relatifs aux
ECDIS»

3. OHI, publication S-57 (en particulier la prengigpartie «Introduction générale»,
clause 5 «Définitions»)

4, Spécifications techniques ECDIS Intérieur, édit2.0
4.1  Section 1: Standard de performance

4.2  Section 2: Standard de données pour CEN intérie
4.3  Section 2a: Codes des fabricants et voies ablgg

4.4  Section 3: Standard de visualisation pour ECIDt&rieur

4.5 Section 4: Exigences opérationnelles et deopmeince, méthodes de contrble et
résultats de contrdle requis, y compris les sestitmet 4b

5 Le domaine pour la CEN intérieure dans le RegiSt100

6. Groupe de I'harmonisation, spécification de piibdour les CEN intérieures

7. Groupe de I'harmonisation, catalogue d'objetsrga CEN intérieure

8 Directive CEI 61174, 3e Edition.

9 Annexe IX, Parties Ill & VI, de la Directive 20087/CE de I'Union européenne

établissant les prescriptions techniques des bated® la navigation intérieure:
Prescriptions relatives aux appareils radar efilrdicateurs de vitesse de giration

10. Réglement (CE)°n414/2007 concernant les lignes directrices teehesgpour la
planification, la mise en ceuvre et le fonctionnemeapérationnel des services
d’information fluviale (RIS)

11. Recommandations de la DC relatives aux prinsipparamétres techniques et
opérationnels des installations de radar utiligiess la navigation sur le Danube, CD/SES
60/10, Budapest, 2003

12. Résolution h61 de la CEE-ONU, «Recommandations relatives dpdescriptions
techniqgues harmonisées a I'échelle européenne capjdis aux bateaux de navigation
intérieurex», premiéere édition révisée, AppendiceRtescriptions applicables aux feux et a
la couleur des feux de signalisation sur les bateaimsi qu’a I'intensité et a la portée des
feux de signalisation des bateaux, et spécificatitethniques générales applicables a
I'équipement radar», ECE/TRANS/SC.3/172/Rev.1

13.  Résolution h57 de la CEE-ONU, «Directives et recommandatians ppes services
d’information fluviale», premiére édition révisésCE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

Les définitions des obijets et des attributs

Les définitions des objets et des attributs figirédans le Catalogue d’objets des cartes
électroniques de navigation intérieure (appendicé dles présentes spécifications
techniques).
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Terme ou abréviation Définition (francais) Source
Acronyme Code en 6 caracteres de 'objet/de liaftri 3
AIS Systeme automatique d’identification: systérameatique de communication et 2

Densité maximale
d’information
(maximum)

Attribut

Attribut copié

CCNR

Cellule
(partie de la carte)

Etalonnage des
couleurs CIE

Objet de collection

Echelle de
compilation

Données

Données, horizontal

Données, vertical

d’identification destiné a améliorer la sécuritél@@aavigation en facilitant
I'exploitation efficace des services de trafic rtiare, les rapports des navires et les
opérations entre navires ou du navire a la céte.

(All information display) Désigne la densité maximaes informations de la 4.1
SCEN. Outre la densité d'information standard,ecetinfiguration permet

d’afficher les autres objets, en plusieurs nivesinécessaire.

La caractéristique définie d’une unité (@xemple, la catégorie d’'un feu de 3
signalisation, les limites d'un secteur, les caastiques de luminosité, etc.).

Attributs S-57/S-100 (avec la listempléte des valeurs d'attributs) étendus 7
conformément aux exigences du systéme ECDIS Interfous les nouveaux
attributs portent le nom de l'attribut d’origineam écrit en minuscules.

La Commission centrale pour la navigation ¢hinRorgane international fondé sur
la Convention de Mannheim. En sont actuellement breml’Allemagne, la
Belgique, la France, les Pays-Bas et la SuisseniPes objectifs permanents, les
plus importants sont: assurer la prospérité delégation intérieure sur le Rhin et
en Europe et maintenir un niveau élevé de sécsuitées voies navigables et dans
les alentours.

Aire géographique contenant des données de la GENdure. 3

Procédure destinée a confirmer que les couleursf@®ss dans le document OHI S-2
52 sont correctement reproduites a I'écran ECDIS.

Type d’'un objet caractéristigoatenant des informations relatives aux lienseent 3
d’autres objets.

L'échelle a laquelle I'information cartographiqust @arfaitement conforme aux 6
exigences de I'OHI relatives a la précision dedee Elle est établie par le

fabricant (administration hydrographique) et inamge sous forme de code dans les
CEN.

Série de parametres spécifiant I'aire féeagce ou le systéeme des coordonnées d2
référence utilisés pour le contréle géodésiquedarsalcul des coordonnées de
points sur la terre. Les séries de paramétresggoréralement définies en tant que
séries horizontales et verticales de parametreqplication pratique des séries de
parameétres nécessite un ou plusieurs points deenéf@ marquants assortis des
coordonnées de cette série de parametres.

Une série de parameétres spetlé référence pour le contrdle géodésique 6
horizontal, généralement les dimensions et la posd’un ellipsoide de référence.
(Le systeme géodésique doit étre le WGS 84.)

Une surface a laquelle font eifée les élévations et/ou les profondeurs 6
(relevements et hauteurs des marées); pour leati@@s il s'agit le plus souvent
d’une surface (équipotentielle), généralementveau de la mer et les basses eaux
pour la profondeur.
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Terme ou abréviation Définition (francais) Source

DC Commission du Danube: une de plus anciennes t¢ssiuns fluviales fondée sur la
Convention de Belgrade de 1948, actuellement esiogév La commission regroupe
onze pays-membres: Allemagne, Autriche, Bulgari@a@e, Hongrie, Moldova,
Roumanie, Russie, Serbie, Slovaquie, Ukraine. bgsctives les plus importants de
la Commission sont: prospérité de la navigationisiDanube et son intégration
compléte dans le systeme européen de transpovbanavigable; et maintien de
niveau élevé de la sireté de la navigation suraeube.

GPS différentiel Une forme de GPS qui permet d’améliorer la fiabibt la précision par la 4
(DGPS) transmission radioélectrique d’un signal tempodséorrection d’'un récepteur GPS
(mode différentiel) pour une position connue papat a la surface. Les
corrections sont intégrées automatiquement padepteur GPS a bord et sont
utilisées pour le calcul de la correction de laitms.

Affichage de base Densité minimale d’informatioésigine la quantité minimale d’information SCEN1
visualisable qui ne peut étre réduite par I'utiiésa et contient les informations
requises en permanence dans tous les secteuragBagres et en toutes
circonstances.

Echelle d’affichage  Le rapport entre la distandichée et la distance réelle, normalisé et expipagé 2
une échelle, par exemple, 1/10 000.

EBL Relévement électronique. 4.5

ECDIS Systeme de visualisation des cartes élecfuesi et d'informations (Electronic Chartl
Display and Information System): systéeme de remssigents sur la navigation qui
peut étre accepté comme équivalent a la carte geijug requise aux termes de la
regle V/20 de la Convention SOLAS de 1974 et quiaffichant des
renseignements sélectionnés d'une carte électremigunavigation fonctionnelle
(SCEN), les données sur la position fournies parcdgteurs de navigation et, si
nécessaire, d’'autres renseignements liés a laatawig aide le navigateur a
planifier et & surveiller la route.

Limite, aréte, bord, Objet spatial unidimensionnel représenté sur la bl@sdeux (ou plus) paires de 3
lisiere coordonnées (ou par deux points nodaux) et desrgdiras optionnels
d’interpolation.

Carte électronique Désignation générique utilizéiar la description de données, de logiciels et du 2
systéme électronique capable d’afficher des infdiona cartographiques. La carte
électronique ne doit pas nécessairement étre glent la carte imprimée exigée par
SOLAS.

CEN Carte électronique de navigation: base de dmnérmalisée quant au contenu, a la
diffusée avec I'approbation des services hydrogrpms agréés par les pouvoirs
publics. La CEN contient tous les renseignement®geaphiques nécessaires a la
sécurité de la navigation et peut contenir d'auteeseignements que ceux fournis
par la carte papier (des instructions nautiquesepample), qui sont jugés
nécessaires a la sécurité de la navigation.

Cellule CEN Secteur géographique de la carte CENrvé a un usage donné. 8

Enumération La qualité ou quantité associée atnibait (par exemple, «feu de direction», angle7
limite, code de spécification de la couleur d’ugrnsil lumineux — voir attribut).

Format d'échange Une spécification pour la strecairl’'organisation de données visant a faciliter 2
I'échange entre des systémes informatiques.
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Terme ou abréviation

Définition (francais) Source

Ensemble a
transférer

Objet

Catalogue d'objets

Objet copié

Dictionnaire
de données
relatives aux objets

Fichier

Géo-objet

Primitive
géométrique

Cap

Affichage cap en

haut

CEl

OHI

Registre de I'OHI

(IHO-) S-32 App.1

Série de données pour un transfert complet etmé@térde données (par exemple, 2
spécifique au produit); ainsi, la spécificationpteduit CEN définit un fichier
d’échange comportant un fichier catalogue et umdicde données.

Ensemble d’informations identifiable. Un dhlpeut avoir des attributs et un lien 2
avec d’autres objets.

Représentation numérique de I'ensemble ou d’unigepdiune entité avec ses
caractéristiques (attributs), sa géométrie et,pivn, son lien avec d'autres objets
(par exemple, description codée d’un secteur équgpieux, avec notamment des
limites de secteurs, la couleur du feu, la distateeisibilité et le lien avec un
phare).

La liste compléte des objetsadletment identifiés, des attributs et des 7
énumérations dont 'utilisation est autorisée das<CEN intérieures.

Objets S-57 (avec I'ensemble de leatsurs d'attribut) étendus conformément aux
exigences du systeme ECDIS Intérieur. Tous les eamux objets portent le nom de
leur source, mais écrit en minuscules.

Dictionnaire précisant les séries indépendantélsjelfs et d’attributs qui peuvent
servir a décrire des informations géographiques dancontexte particulier.

Il peut également servir a I'élaboration d’un catple d’objets.

Une série d’enregistrements S-57 compilig pin usage donné; le contenu etla 2
structure doivent étre définis par une spécificatie produit.

Objet sémantique qui porte les caratiguiss descriptives d’une entité du monde 2
réel.

L'une des trois unités géométriques de représemtapioint, ligne et aire. 2

Sens dans lequel pointe I'axe longitudinal dateau, généralement exprimé en 2
distance angulaire dans le sens des aiguilles dhovere de 0 a 360° et par rapport
au nord (effectif, magnétique ou du compas).

Affichage a I'écran (radar ou ECDIS) orienté deofague le cap du bateau pointe 2
toujours vers le haut de I'écran. L'orientationrespond a la vue depuis le pont (du
bateau) dans le sens de navigation. Cette orientpgut nécessiter de fréquentes
rotations du contenu affiché. La modification dp ca un virage soudain peuvent
rendre illisible ce mode d’orientation instable.

Commission électrotechnique internationale: arganisation (non 2
gouvernementale) internationale de normalisatigriesplan mondial dans le
domaine de I'électricité et de I'électrotechniqusant a faciliter le commerce
international.

Organisation hydrographique internationale:rdomne les activités des institutions 2
hydrographiques nationales, publie des standardsnskille des pays en
développement dans le domaine de I'étude hydrogyaphainsi que de la

production de cartes nautiques et de publications.

Base de registres d'informatiggsspatiales de 'OHI. Par «base de registres», on
entend le systéme d’information dans lequel unstegiest stocké. En ce qui
concerne la norme S-100, 'OHI dispose d’'une baseedistres qui permet de
stocker différents registres d’informations hydiaqgiques.

Dictionnaire hydrographique — &daire des termes relatifs aux ECDIS.
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Terme ou abréviation Définition (francais) Source
(IHO-) S-52 Spécification du contenu des cartedestaspects de visualisation ECDIS. 2
(IHO-) S-52 App. 1 Lignes directrices pour I'actisation des CEN. 2
(IHO-) S-52 App. 2  Description des couleurs et sgheb pour le systeme ECDIS. 2
(IHO-) sS-57 Norme de I'OHI pour la transmissionithe de données hydrographiques. 3
(IHO-) S-57 App. A Catalogue d’'objets de I'OHI. 3
(IHO-) S-57 App. B Spécification de produit pous IEEN. 3
(IHO-) S-62 Codes des fabricants de CEN.

OoMI Organisation maritime internationale: ancieneamMCO, I'OMI est I'institution 2

spécialisée des Nations Unies chargée de la séairite |'efficacité de la
navigation maritime, ainsi que de la préventiodadpollution par les navires.

Mode information Utilisation du systéeme ECDIS hitér limitée a I'information, sans superposition 4.1
de l'image radar.

AIS intérieur AIS destiné a la navigation intérieule AIS intérieur et le AIS maritime sont
interopérables, une caractéristique rendue possiérlees amendements et des
extensions.

ECDIS Intérieur Systéme de visualisation des catestroniques de navigation intérieure et 4.1

d’information affichant des renseignements sélectés d’'une carte électronique de
navigation intérieure fonctionnelle (SCEN intérieuet, en option, les données
fournies par d’autres capteurs de navigation.

CEN intérieure «Carte électronique de navigatid@riaure (CENI)», on entend la base de données,1
normalisée quant au contenu, a la structure edrawiat, utilisée avec un ECDIS
intérieur a bord de bateaux naviguant sur des v@agigables. Les cartes
électroniques de navigation intérieure sont publiger une institution
gouvernementale compétente, ou sur I'ordre d’uthe itgstitution, et sont
conformes aux normes élaborées a 'origine pargdrsation hydrographique
internationale (OHI), puis affinées par le Grougd’'darmonisation des cartes
électroniques de navigation intérieure. Ces cat@siennent tous les
renseignements cartographiques importants nécessala sécurité de la navigation
sur les voies navigables et peuvent contenir deseignements supplémentaires par
rapport aux cartes papier (instructions nautigpkss)s d’exploitation lisibles par
machine, etc.) qui peuvent étre jugés nécessaleesécurité de la navigation et a la
planification du voyage.

Domaine des CEN Domaine de la base de registres d’informationsggittes de I'OHI dans lequel

intérieures sont regroupées les rubriques relatives aux caléesroniques de navigation
intérieure.
SCEN intérieure Carte électronique pour la navgaintérieure fonctionnelle: une base de donnéest.1

résultant de la transformation de la CEN intériqaaele systeme ECDIS Intérieur
pour un usage rationnel, de la mise a jour de I8 @Eerieure par des moyens
appropriés et de I'adjonction d’autres donnéedeghatelier. C’est a cette base de
données que le systeme ECDIS Intérieur accédeitgrofa engendrer I'image et
pour d’autres fonctions de navigation. La SCENTriBtfre peut également contenir
des renseignements émanant d’autres sources.
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Terme ou abréviation Définition (francais) Source

INT 1 Carte internationale 1: spécification des bgirs, abréviations et termes utilisés 2
dans le cadre de la série de cartes internatiodal&®©HI. (Permet a l'utilisateur
d’'une carte de comprendre les symboles, abréviagbiermes utilisés sur les cartes
compilées conformément a la publication «Chart Sigations of the IHO».)

Contient des rubriques décrivant des objets eattabuts. Peut étre considérée
comme la Iégende des cartes imprimées.

Visualisation Une image verticale de mobilité relative par rap@da terre fournie par la SCEN 4.1
intégrée intérieure, a laquelle est superposée une image eatk parameétres d’échelle, de
distance et d’orientation adaptées.

Table de recherche  Table donnant les instructiensychbologie permettant de lier les objetsde la 2
SCEN a la symbolisation des points, lignes ou agefurnissant les priorités a
I'affichage, la priorité radar, la catégorie OMlletgroupe de visualisation
optionnelle.

M-4 Indique les spécifications de cartes de I'Oldupla compilation des cartes 3
nautiques, ainsi que les symboles et abréviationsenus par les Etats membres.
Contient également les reglements relatifs auxesanternationales. Contient des
rubriques décrivant des objets et attributs.

Méta-objet Objet sémantique contenant des infoonatsur d’autres objets. 2

Mode navigation Utilisation du systéme ECDIS Itér durant la conduite du bateau, avec 4.1
superposition de I'image radar.

Affichage nord en Informations représentées sur I'écran (radar ou BEBvec le nord dirigé versle 2
haut haut.

Autre information  Information nautique non contenue dans la SCEN paivant étre affichée par le 2
nautique systeme ECDIS, par exemple, I'information radar.

Dilatation d’échelle  Affichage de données a unecéielsupérieure a celle retenue lors de la réaisat 2

Bateau porteur Désigne le bateau sur lequel sedrbapérateur et a bord duquel le systéeme 2
ECDIS est en cours d'utilisation.

Contour de sécurité Ligne de profondeur de sécurité: la ligne de prdéam sélectionnée par le 2

du bateau conducteur en fonction de I'enfoncement de songrbpteau parmi les lignes de

profondeur disponibles dans la SCEN; utilisé afirfaire la distinction dans le
systeme ECDIS entre les eaux slres ou présentaigque et pour la génération
d’alarmes en présence de hauts-fonds.

Standard de Standard élaboré dans le cadre de 'OMI pour dédes exigences minimales 2
performances pour relatives aux performances pour les appareils digaton et d’autres équipements
le systéme ECDIS conformément aux exigences de la Convention SOLAS.

Interieur Adopté par I'OMI le 23 novembre 1995 en tant queohétion de ’Assemblée et
publié en tant qu'annexe a la résolution A19/Res &4 'OMI en date du 15
décembre 1995.

Information Fenétre dans laquelle sont affichées des informatomplémentaires relatives aux2

succincte (rapport  objets représentés sur les CEN aprés activatiofegainteur.

d’objet)
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Terme ou abréviation Définition (francais) Source

Bibliotheque de Série d’exigences généralement codées en sigmeslettres, composées a partir de?

visualisation pour  bibliothéques de symboles, de schémas de couldaitables de recherche et de

le systéme ECDIS régles, associant chaque classe d'objets et dtttibla SCEN a une représentation
appropriée affichée par le systeme ECDIS confornrmé@é'appendice 2 de la
publication spécialerb2 de 'OHI (S-52).

Description de Partie définie d’une spécification compléte assoééles prescriptions/régles et 2
produit adaptée au transfert de données prévu. La descrigéi produit pour la CEN définit
le contenu, la structure et les aspects obligatalecla CEN.

Portée (radar) Distance depuis I'antenne du rd&aur la navigation intérieure, la portée du radard
doit étre commutable de maniére séquentielle, cordment aux réglements de la
CCNR applicables aux radars.

Affichage du Affiche a I'écran en mouvement relatif des inforioas cartographiques et des 2

mouvement relatif  objets détectés par le radar par rapport a laippgiu bateau présentée a I'écran.

Planification de Une fonction ECDIS affichant le secteur requis pigdtude de l'itinéraire, le choix 1

litinéraire du chenal et pour le marquage de la route, deep@seas et d’observations nautiques
utiles.

SCAMIN La plus petite échelle a laquelle I'afficreag’un objet est autorisé dans une 3

représentation ECDIS.

SCEN Carte électronique pour la navigation intéeegonctionnelle: une base de données?2
résultant de la transformation de la CEN par léésye ECDIS pour un usage
rationnel, de la mise a jour de la CEN par des msppropriés et de I'adjonction
d’autres données par le navigateur; c’est a cette de données que le systeme
ECDIS accéde en fait pour engendrer I'image et pauitres fonctions de
navigation. La SCEN peut également contenir deseignements émanant d’autres
sources.

Objet spatial Un objet contenant les informaticgiatives a la position des entités du monde réel. 2

Affichage standard  Désigne la densité standardndesmations de la SCEN devant étre visiblesen 4.1
premier lors de I'affichage de la carte par le &yst ECDIS.

CEE-ONU La Commission économique pour I'Europe Masons Unies organise la
coopération dans le domaine économique et se@nta ses 56 état-membres,
incluant les pays européens, membres ou non de lE0ommunauté des Etats
Indépendants et I’Amérique du Nord. Dans le domae transport, la CEE-ONU
promeut la facilitation de transport ferroviaireutier et sur les voies navigables, en
particulier, a I'aide des améliorations de l'infrasture, simplification et
harmonisation des procédures administratives tramsflieres et I'harmonisation
des prescriptions techniques.

Suivi et repérage  Le suivi des bateaux (Vessel Tracking) est la fiomctjui maintient a jour 10
des bateaux l'information relative au statut d'un bateau, cerder élément pouvant intégrer, si
nécessaire, des informations relatives a la cavgasaux transferts. Le repérage
des bateaux (Vessel Tracing) est la fonction quing¢ la localisation du bateau et,
si nécessaire, de la cargaison, des transferes l&&gliipement.

Affichage du Affichage ou la position du bateau ainsi que chaziole bougent avec leur 2
mouvement réel mouvement réel, alors que la position de toutembfesmations cartographiques

reste fixe.
Configuration par  La possibilité d'utiliser et d’enregistrer une cigniration donnée pour les 4.1
I'utilisateur parameétres d'affichage et de fonctionnement.
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Terme ou abréviation

Définition (francais) Source

VRM
WGS 84

Cercle variable de mesure des distances (Viaridange Marker). 4.5

SYSTEME GEODESIQUE MONDIAL: sert de baseavigational Satellite 6
Timing and Ranging — Global Positioning System» {6 AR-GPS), mis au point
par le Département de la défense des Etats-Upisratettant I'étude topographique
de la Terre et de ses entités. Il est recommandéqtdl pour un usage
hydrographique et cartographique.
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