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I. Participation

1. Le Groupe de travail en matiére de roulemendestfreinage (GRRF) a tenu sa
soixante-neuviéme session dti 4u 4 février 2011 sous la présidence de M. |. ¥ln
(Royaume-Uni). Des experts des pays suivants yarticipé conformément a I'article 1 a)
du Réglement intérieur du WP.29 (TRANS/WP.29/698), qu'amendé): Allemagne,
Australie, Belgique, Canada, Chine, Danemark, EspagEtats-Unis dAmérique,
Fédération de Russie, Finlande, France, Hongrigg, Iftalie, Japon, Norvége, Pays-Bas,
Pologne, République tchéque, Royaume-Uni de Gra&mdigne et d'lrlande du Nord,
Slovaquie, Suede et Suisse. Y ont également prisdpa représentants de la Commission
européenne (CE), ainsi que des experts des orgjansaon gouvernementales suivantes:
Association européenne des fournisseurs de [l'aubdeno(CLEPA), Association
internationale des constructeurs de motocycles (R)IMOrganisation internationale de
normalisation (ISO) et Organisation internationades constructeurs d’automobiles
(OICA). Des experts des organisations non gouveemgsles suivantes étaient aussi
présents, sur invitation spéciale du président: i@onde liaison des carrossiers et
constructeurs de remorques (CLCCR), Organisaticnigue européenne du pneumatique
et de la jante (ETRTO).

[I. Adoption de I'ordre du jour (point 1 de I'ordr e du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/1,
GRRF-69-01.

2. Le GRRF a adopté l'ordre du jour (ECE/TRANS/\#GRRF/2011/1), ainsi que
I'ordre d’examen des divers points (document GRRBB).

lll. Systemes automatiques de freinage d’urgencd e
systéemes d’alerte en cas de changement de voie
(point 2 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/29/Rev.1,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/15,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/16,

GRRF-69-02, GRRF-69-04, GRRF-69-05, GRRF-69-19RR6-69-21.

3. Le président du groupe informel des systémesaatiques de freinage d’urgence et
systemes d'alerte en cas de changement de voie SAEBVS) a rendu compte des

progres accomplis par le groupe dans ses travapuisida derniére session du GRRF
jusgu’a la réunion tenue le 31 janvier 2011 erstaiavec la session proprement dite du
GRRF.

4, Il a présenté le document ECE/TRANS/WP.29/GRBEIZ29/Rev.1, contenant une
proposition de nouveau réglement sur les systéradsrted en cas de changement de voie.
Il a ajouté que des propositions concernant desjuages additionnels des voies soumises
par le Japon (GRRF-69-02) ainsi que le Canada wmtraétre incorporées
au projet de texte du reglement. Le GRRF a adop® document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/29/Rev.1, modifié par tocument GRRF-69-21
reproduit dans I'annexe 2, et il a demandé au &wiaé de le transmettre au WP.29 et a
I’AC.1 pour examen a leurs sessions de juin 201faehque projet de nouveau réglement
sur les systemes d’alerte en cas de changemenmtele v
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5. Il a rappelé que conformément aux instructiomsnées par le GRRF a sa session de
septembre 2010, deux projets de réglement autonoétagnt inscrits a I'ordre
du jour du GRRF: le document GRRF-69-04 remplacal® document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/15, sur les systemes mgndge d'urgence visant
a éviter la collision et le document GRRF-69-05 pé&mant le document
ECE/TRANS/WP.29/2011/16, sur les systémes de fgeirdlurgence visant a atténuer la
violence du choc. La Fédération de Russie a propdséclure une clause de
reconnaissance dans le Réglement concernant fe@eien vue d’atténuer la violence du
choc, précisant que les véhicules homologués cordfiorent au Réglement concernant le
freinage visant & éviter la collision seraient ¢dé@es comme satisfaisant aux prescriptions
du premier réglement.

6. Le président du groupe informel AEBS/LDWS a #gogu’a la demande de I'OICA,
le groupe informel avait réexaminé la possibilité déunir les deux ensembles de
prescriptions en un seul réglement, qui prendaafoime d’un réglement de base (série 00
d’amendements) sur les systémes de freinage visaatténuer la violence du choc,
complété par une série 01 d'amendements sur legnsgs de freinage visant a éviter la
collision. Le GRRF avait eu une discussion prol@ngér I'approche réglementaire a suivre
pour les systtmes AEBS, et en particulier sur lemaines d’application (document
GRRF-69-19 de la CE) et les dispositions tran®toimécessaires dans le cas de I'approche
basée sur un réglement unique. Faute de positibanment tranchée au sein du GRRF sur
cette question, le président du GRRF a proposéleiter des instructions du WP.29 sur
cette question a sa prochaine session de mars 2011.

7. Le président du groupe informel a également del®@au GRRF des instructions sur
un certain nombre de prescriptions techniques conce les systemes AEBS. Le GRRF a
jugé qu'il n’était pas nécessaire de préciser aagraphe 5.1.1 que les véhicules exemptés
des prescriptions concernant les systéemes de t®rdedstabilité n'étaient papso facto
exemptés des prescriptions concernant les systAEBS. Le secrétariat a suggéré que les
véhicules n'étant pas visés par les Reglements eznant 'AEBS soient indiqués
nommément dans le paragraphe «domaine d'applicatetnnon pas dans la section
prescriptions.

8. Le GRRF a décidé que la possibilité d'interroenfa phase d'alerte de collision
devait demeurer optionnelle. Le GRRF a estimé duessai de la ruelle» (alleyway
test)était un essai approprié de détection d’unssi réponse. Il a également conclu que,
pour pouvoir faire la distinction entre 'AEBS atsl systéemes de régulateur de vitesse
adaptatif, il était nécessaire de prescrire uneacer valeur de décélération qui serait
appliquée par le systtme AEBS lorsque ce derniemtzande I'actionnement du frein de
service au cours de la phase d'avertissement. LRFEG&R convenu que pour la description
des objets d'impact, il suffisait de faire mentides voitures particulieres de la catégorie
M; ou des obstacles vulnérables et que la questidiafiectation du spectre de fréquence
radar ne devrait pas étre traitée dans le ReglesuetAEBS.

9. Le président du groupe informel a fait savoie da prochaine réunion du groupe
AEBS/LDWS se tiendrait du 22 au 24 mars 2011. LeRER convenu que cette réunion
aurait lieu avant sa propre session de mai 2011GR&F a aussi été informé qu'une
démonstration du CLEPA sur les systémes AEBS sergiétnisée au cours de cette méme
session (éventuellement le jeudi 12 mai 2011).
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Reéglements 11°13 et 13-H (Freinage)
(point 3 de l'ordre du jour)

Contréle électronique de stabilité (ESC) (poinB a) de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/24,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/2,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/3,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/8,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/11,

WP.29-152-15, GRRF-67-21, GRRF-69-06, GRRF-69-08-Re
GRRF-69-20 et GRRF-69-22.

10. Le GRRF arappelé que dans le document GRRELGIEs experts de la CLEPA et
de I'OICA proposaient d’aligner le Réglement tecjug mondial (RTM) %8 et les
Réglements CEE’rl3 et A 13-H relatifs au freinage sur la Norme fédérals Beats-Unis
en matiére de sécurité des véhicules automobilk/@S) rf 126, en ce qui concerne le
témoin de défaillance du systeme de contrble dstdailité. A la demande du Comité
exécutif de I'Accord de 1998 (AC.3), le GRRF a exadnle document WP.29-152-15,
proposant de modifier le RTM’ 8 en ce qui concerne le témoin de défaillanceydteme

de controle de la stabilité. Le GRRF a adopté leudent WP.29-152-15 tel qu'il est
reproduit dans I'annexe lll, et il a chargé le étamrat de le soumettre au WP.29 et a
I’AC.3 pour examen a leurs sessions de mars 2011amt que projet de rectificatif 2 au
RTM n°8. Il a aussi adopté les documents ECE/TRANS/WBRRF/2011/11 et
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/24, sans amendement,aethargé le secrétariat de les
soumettre au WP.29 et a I'AC.1 pour examen a Isesssions de mars 2011 (voir aussi les
paragraphes 11 et 16), respectivement en tant gui mlu projet de complément 8 a la
série 11 d'amendements au Réglemértdet en tant que partie du projet de complément
13 au Réglement’ri3-H.

11. L'expert du Japon a présenté le document ECEN®RWP.29/GRRF/2011/8, qui
vise a rendre obligatoire la fonction de contrdlecttonique de stabilité (EVSC) sur les
véhicules de la catégorie; [ quatre essieux. De son c6té, I'expert de 'OECprésenté le
document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/3, qui vise speinser de cet équipement les
véhicules de cette catégorie les plus lourds, certgtu du faible volume de production de
ces  véhicules en Europe. Le GRRF a adopté le dagume
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/3 sans amendement, atdhargé le secrétariat de le
soumettre au WP.29 et a 'AC.1 pour examen a Isessions de mars 2011 (voir aussi les
paragraphes 10 et 16), en tant que partie du pdgecomplément 8 a la série 11
d’amendements au Réglemefitl3. Le Groupe de travail a décidé de reprendsealien

de la question des véhicules a quatre essieux lles Ipurds en se fondant sur une
proposition du Danemark, de la CE et de la Féd#rate Russie, qui serait complétée par
des informations additionnelles (concernant le talex présence sur le marché, la
configuration en ce qui concerne la position deseex et du conducteur, les contraintes
technique, les statistiques d’'accidents, etc.)rfigsrpar la CLEPA et de 'OICA concernant
les systemes EVSC pour ces véhicules.

12.  Le secrétariat a informé le GRRF que le Gralg&avail des dispositions générales
de sécuritt (GRSG) avait adopté un symbole spéeifiqpour [I'ESC
(ECE/TRANS/WP.29/GRSG/78, par.29) dans le Régleméri21 (Identification des
commandes manuelles, des témoins et des indicatetirgue cet amendement serait
examiné par le WP.29 et 'AC.1 a leurs sessionsdes 2011. |l rappelé qu’a sa session de
septembre 2010 (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/68, par.|&€2%;roupe de travail avait prié
I'OICA d’établir un nouvel amendement au Réglemehi3, contenant des dispositions
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transitoires appropriées, en vue de rendre obligatpour signaler une défaillance du
systeme de contrOle de la stabilité du véhiculetlisation du symbole spécifique ESC
introduit dans le Réglement 21 (voir aussi le paragraphe 19).

13. Le président du groupe informel pour I'étudeund variante de méthode
d’évaluation du systéme de contréle de la stabdiés véhicules (AMEVSC) a rendu
compte des progrés des travaux de son groupe (GBRRI®). Le président du groupe
informel a présenté les documents ECE/TRANS/WP.R#HE2011/2, GRRF-69-06 et
GRRF-69-22, traitant de l'introduction de la vatmrde méthode d’'évaluation dans le
Réglement 113. L'expert de I'Allemagne a demandé a disposephlis de temps pour
examiner les aspects juridiques de la proposi#iqmes discussion, le Groupe de travail a
adopté le document GRRF-69-06-Rev.1, tel qu'ilreproduit dans I'annexe IV du présent
rapport, et il a chargé le secrétariat de le sotrets WP.29 et a 'AC.1 pour examen a
leurs sessions de novembre 2011, en tant que comaptéd a la série 11 d’'amendements au
Réglement h13, sous réserve d'un examen final par le GRRE &ession de septembre
2011. Le Groupe de travail a aussi décidé que, sésmrve de l'accord du WP.29, le
groupe AMEVSC continuerait d’étudier I'utilisatiaies méthodes de simulation.

B. Précisions apportées aux Réglements (point 3 & I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/19,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/21,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/21/Corr.1,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/26/Rev.1,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/5,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/6,

GRRF-69-09, GRRF-69-10, GRRF-69-18 et GRRF-69-27.

14.  L'expert de I'lnde a présenté les documents HRENS/WP.29/GRRF/2010/19 et
GRRF-69-18, qui formulent des dispositions plusiggs concernant le Réglemehtl3-H
pour ce qui est des systémes d'aide au freinaggetge (BAS). Le Groupe de travail a
pris note d’un certain nombre d’observations foreesl et a décidé de poursuivre I'examen
de cette question a sa session de septembre 2GELfendant sur une version révisée de la
proposition, qui sera établie par I'expert de lénd

15.  L’expert du Japon a présenté les documents BOENS/WP.29/GRRF/2010/21 et
Corr.1 dans lesquels il est proposé dans les Régitsmi® 13 et 13-H, de remplacer la
référence fixe au Réglement 10 par un systéme de référence évolutif. Les éxuh la
CLEPA et de I'OICA ont présenté le document GRRF38%roposant de procéder de la
méme maniére dans les Réglemefii¥a et 89 et dans le nouveau projet de Réglement su
les systemes d'alerte en cas de changement de Naigant pu parvenir & une décision
finale sur cette proposition, le Groupe de tragadécidé de réexaminer cette question a sa
prochaine session.

16. Les experts de la CLEPA et de I'OICA ont prééerles documents
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2010/26/Rev.1 et ECE/TRANS/Z@FGRRF/2011/6, qui
formulent des dispositions plus précises pour letréte technique périodique en ce qui
concerne les défaillances des systéemes. Le Groapeadhil a adopté ces deux documents
sans amendement, et il a chargé le secrétariasdsoumettre au WP.29 et a 'AC.1 pour
examen a leurs sessions de juin 2011, respectitesrerant que partie du projet de
complément 8 a la série 11 d’amendements au Reégterfid3 et en tant que partie du
projet de complément 13 au Réglemeht8-H (voir aussi les paragraphes 10 et 11).
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17. Les experts de la CLEPA et de I'OICA ont prééerles documents
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/5 et GRRF-69-10, qui folent des dispositions plus
précises concernant le complément 9 au Réglem@dB-h, pour ce qui est des
prescriptions applicables aux systéemes d'aide endge d'urgence. Aprés discussion, le
GRRF a adopté le document GRRF-69-27 tel qu’ilreptoduit dans I'annexe 1V, et il a
chargé le secrétariat de le soumettre au WP.29'&€Cal pour examen a leurs sessions de
juin 2011, en tant que projet de rectificatif lcmmplément 9 au Réglemerft18-H.

C. Systémes d'attelage entierement automatiques
(point 3 c¢) de I'ordre du jour)

Documents GRRF-68-09, GRRF-69-03-Rev.1, GRRF-69-12, GRRA-B9
et GRRF-69-14.

18. L’'expert de la Suede a présenté le documentFs68R12, remplacant le document
GRRF-68-09 et modifiant le Reglement I8 pour y inclure les systémes d'attelage
entierement automatiques. Le GRRF a examiné le ment GRRF-69-03-Rev.1,
proposant un projet de mandat et de reglementiéntépour un nouveau groupe informel
des signaux entre véhicules relatifs au freinadegBV) qui serait présidé par la Suede et
dont le secrétariat serait assuré par le CLCCRGRRF a noté que le WP.29 avait
approuvé a sa session de novembre 2010 ECE/TRANSAMP87, par. 31)
I'établissement de ce groupe informel a conditiae gon mandat lui soit communiqué. Il a
invité le groupe informel a définir son domainetdevail, de maniére que le GRRF puisse
adopter le mandat du groupe a sa session de sapt@®bl. Le Groupe de travail a décidé
de transmettre les documents GRRF-69-12, GRRF-6& T3RRF-69-14 pour examen au
groupe informel.

D. Autres questions (point 3 d) de I'ordre du jou)

Documents GRRF-69-08, GRRF-69-11 et GRRF-69-15.

19. Le GRRF a examiné le document GRRF-69-08, gaitaaussi été soumis par
I'OICA au Groupe de travail des dispositions gélesale sécurité (GRSG), traitant de la
couleur utilisée pour le témoin de défaut de famiement du systéme de freinage dans le
Réglement ©1121. Le Groupe de travail a pris note d’un certaimbre d’observations
formulées et il a décidé de réexaminer cette questisa session de septembre 2011; il a
chargé le secrétariat de diffuser le document GR®B8 sous une cote officielle.

20. L’expert du Canada a présenté le document GERE5, proposant d'ajouter
d’autres symboles relatifs a 'ESC dans le Réglém&h21 et d’ajouter une référence a ces
symboles dans le Réglemefitl8-H. Le Groupe de travail a pris note d’un certadmbre
d’'observations formulées et il a décidé de réexamicette question a sa session de
septembre 2011; il a chargé le secrétariat de ddiffle document GRRF-69-15 sous une
cote officielle.

21. L’expert de I'OICA a présenté le document GRE®F11, demandant a ce qu'il soit
précisé si le dernier complément & un Réglemenaitlesiappliquer dans le cas d'une
extension d’homologation pour un nouveau lieu dedpction. Le GRRF a jugé qu'une
décision a cet égard aurait une incidence surlesuRéglements et non pas seulement ceux
qui concernaient le GRRF. C’est pourquoi il a i@viexpert de 'OICA a soulever cette
question devant le WP.29 lui-méme.

GE.11-21196 7
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V. Reéglement 1i 55 (Attelages mécaniques)
(point 4 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/4,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/7,
GRRF-69-24-Rev.1.

22. Les experts de la CLEPA et de I'OICA ont préédene document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/4, formulant de maniéhes précise la définition des
attelages secondaires. L'expert du Royaume-Uni aésemté le document
GRRF-6924-Rev.1, complétant le document ECE/TRANS/WP.2®REGR011/4. Le
GRRF a adopté le document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/20Thodifié par le document
GRRF-69-24-Rev.1, tel qu'il est reproduit dans iare V, et il a chargé le secrétariat de le
soumettre au WP.29 et a I'AC.1 pour examen a leassions de juin 2011, en tant que
projet de complément 3 a la série 01 d’amendenaanieglementb5.

23.  L'expert de I’Allemagne a présenté le document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/7, visant a définir pphrécisément la notion de timon
dans le Réglement. Le GRRF a pris note d’'un certambre d’observations et a décidé de
réexaminer cette question a sa session de sept@@bie sur la base d’'une version révisée
de la proposition qui serait établie par I'expezt’dllemagne.

VI. Reéglement r? 90 (Garnitures de freins de rechange)
(point 5 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2009/28,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/9.

24.  L’expert de I'OICA a retiré le document ECE/TR8/WP.29/GRRF/2010/28, qui
traitait des garnitures de freins de remplacememigihe.

25. Le Groupe de travail a examiné le document ERENS/WP.29/GRRF/2011/9,
présenté par la CLEPA et I'OICA, proposant de garila série 02 d'amendements au
Réglement 190. Le GRRF a noté que certaines des correctiéfactionnelles proposées
dans ce document avaient déja été appliquées Eactétariat dans le projet de série 02
d’amendements. Le Groupe de travail a décidé deardimer cette question a sa session de
septembre 2011 sur la base d’'une version réviséde giposition qui serait établie par la
CLEPA et I'OICA.

VIl.  Pneumatiques (point 6 de I'ordre du jour)

A. Reéglement technique mondial sur les pneumatiqse
(point 6 a) de I'ordre du jour)

26. Le Groupe de travail a pris note des progréisfasants des travaux du groupe

informel du RTM sur les pneumatiques, qui s’étéitni le £’ février 2011 avant sa session
proprement dite.
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B. Reéglements ¥ 30 et 54 (Pneumatiques) (point 6 b) de I'ordre djour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/13,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/14,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/17,
GRRF-69-17.

27. Lexpert de I'ETRTO a présenté les documentsEHRANS/WP.29/GRRF/
2011/13 et ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/14, visant a&moniser les définitions
employées dans les Reglements30 et 54 avec les modifications introduites pasdde

02 d’amendements au Reéglemenitliha7. Le GRRF a pris note d'un certain nombre
d’'observations. L'expert de I'Inde proposait daesdbcument GRRF-69-17 d’aligner les
définitions utilisées dans le projet de RTM surpegumatiques et celles utilisées dans les
Réglements CEE. L'expert de I'Allemagne a fait reguer que certaines définitions
proposées divergeaient de celles appliquées ddnsoh européenne. Le GRRF a décidé
de réexaminer cette question & sa session de dapt@®i 1.

28.  L'expert de la Fédération de Russie a présenttocument ECE/TRANS/WP.29/
GRRF/2011/17 visant a corriger la version russ®dglement h54. Le GRRF a adopté la
proposition, et il a chargé le secrétariat de lansettre au WP.29 et a I'’AC.1 pour examen
a leurs sessions de juin 2011, en tant que praetedtificatif 2 a la révision 2 du
Réglement hi54.

C. Reéglement fi 64 (Equipement de secours & usage temporaire,
pneumatiques pour roulage a plat, systéme de roulag plat
et systéme de surveillance de la pression des pneatiques)
(point 6 c) de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/10,
GRFF-69-25.

29.  L'expert du Royaume-Uni a présenté les docusent
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/10 et GRFF-69-25, dansquels il était proposé
d’'autoriser les roues et les pneumatiques de se@owisage temporaire d’'un certain type
sur les véhicules de la catégorie. NNe Groupe de travail a adopté le document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/10 modifié, tel qu'il esproduit dans I'annexe VI du
présent rapport, et il a chargé le secrétariatedsoumettre au WP.29 et a I'AC.1 pour
examen a leurs sessions de juin 2011, en tant gueplément 1 & la série 02
d’amendements au Réglemefitod.

D. Reglement i 117 (Bruit de roulement des pneumatiques et
adhérence sur sol mouillé) (point 6 d) de I'ordre d jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12,
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/18,
GRFF-69-16 et GRFF-69-23.

30. L'expert de Ila Commission européenne a préserg document

ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12, qui visait a amélideeméthode d’essai d’'adhérence
sur sol mouillé. L'expert de 'ETRTO a présentédecument GRFF-69-23, proposant
d’'apporter certaines améliorations a I'’énoncé dpréposition de la CE. Le GRRF a pris
note des observations présentées par I'expertriieldans le document GRRF-69-16, ou il
était proposé que les prescriptions concernanh&eghce sur sol mouillé figurent dans un
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module optionnel dans le Reglemert1d7. Il a pris note également d'observations
concernant notamment les données scientifigueemigéss a I'appui de cette proposition
ainsi que sur la disponibilité des normes citées référence dans le document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/12. Le GRRF a décidéédsaminer cette question a sa
session de septembre 2011 et a invité la CE eR'ED & communiquer d’autres données
utiles sur les questions soulevées pour facilgetiscussion.

31. Lexpert de la Fédération de Russie a préseri® document
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/18 visant a corriger krsion russe du Reéglement
n°117. Le GRRF a adopté le document ECE/TRANS/WERHF/2011/18 sans
modification, et il a chargé le secrétariat dedersettre au WP.29 et a I'AC.1 pour examen
a leurs sessions de juin 2011, en tant que progetrattificatif 2 a la série 02
d’amendements Réglemerft 17 (russe seulement).

E. Echange d’informations sur les prescriptions nionales
et internationales applicables aux pneumatiques
(point 6 €) de I'ordre du jour)

32.  Constatant qu'aucun nouvel élément d'infornmatiavait été communiqué au titre
de ce point de I'ordre du jour, le Groupe de trhwadécidé d’en reporter I'examen a sa
prochaine session.

F. Autres questions (point 6 f) de I'ordre du jou)

Document GRFF-69-07.

33. L'expert de la Commission européenne a préséntéocument GRFF-69-07,
proposant des  corrections au Réglement® 75n  (Pneumatiques pour
motocycles/cyclomoteurs. Le Groupe de travail goa@lte document GRFF-69-07, tel qu'il
est reproduit dans I'annexe VII du présent rappettil a chargé le secrétariat de le
soumettre au WP.29 et & I'AC.1 pour examen a Isaessions de juin 2011, en tant que
projet de rectificatif 1 a la révision 2 du Réglerhe® 75.

VIII. Projet de régle n° 2 (Accord de 1997)
(point 7 de I'ordre du jour)

Document ECE/TRANS/WP.29/2009/135.

34. L'expert de la Fédération de Russie a rappelé Hocument
ECE/TRANS/WP.29/2009/135 qu'il avait présenté, gubposait un nouveau projet de
régle 1 2. Il a pris note d'une observation de I'experts deays-Bas sur un éventuel
probléme de cohérence entre sa proposition etHa3R.oncernant I'efficacité de freinage
prescrite. Le Groupe de travail a approuvé le dasurE CE/TRANS/WP.29/2009/135 sans
autre observation.
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IX. Révision de la résolution d’ensemble sur la awstruction
des véhicules (R.E.3) (point 8 de I'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/2009/123 et Corr.1 a 4,
ECE/TRANS/WP.29/2010/145,
ECE/TRANS/WP.29/2011/42.

35. Groupe de travail a noté que le document ECEN®RWP.29/2011/42 devait
remplacer les documents ECE/TRANS/WP.29/2010/145CGH/TRANS/WP.29/2009/123
et Corr.1 a 4. Le Groupe de travail a approuvéoleuchent ECE/TRANS/WP.29/2011/42
sans autre modification.

X. Systemes de transport intelligents (point 9 diéordre du jour)

Documents WP.29-150-22 et GRRF-68-03.

36. Le président du GRRF a rappelé les originéartere-fond des principes formulés
dans le document WP.29-150-22. Le président dupgraoformel AEBS/LDWS a fait
savoir au Groupe de travail que son groupe étaitgpal a la conclusion que les principes
énoncés dans ce document ne pouvaient pas s’appbgtous les cas possibles et que ce
point devait étre pris en compte par le WP.29. C@la fait savoir qu’elle acceptait la
suggestion du président du GRRF de transmettredardent GRRF-68-03 au WP.29. Sur
cette base, le GRRF a dit approuver dans les gsaligiees le document WP.29-150-22,
étant entendu que d'autres discussions auraiemtdie sein du WP.29 sur la base des
observations formulées jusque la, ainsi que deesdaljui seraient émises par d'autres
groupes.

XI. Proposition relative a de nouvelles lignes dectrices
concernant le champ d’application et les dispositits
administratives des Réglements de la CEE
(point 10 de l'ordre du jour)

Documents ECE/TRANS/WP.29/2011/48,
WP.29-152-06.

37.  Sur la demande du Forum mondial (ECE/TRANS/\®R@87, par. 71), le GRRF a
examiné le document ECE/TRANS/WP.29/2011/48, regapia le document
WP.29-152-06. Le GRRF a pris note d’'un certain n@rbobservations, mais a approuvé
dans les grandes lignes la proposition. Les expents été invités a envoyer leurs
observations supplémentaires éventuelles par fiméeiaire de leur représentant au WP.29
pour la session de juin 2011 de celui-ci.

XIl. Echange d’informations sur les prescriptionsnationales
et internationales en matiére de sécurité active
(point 11 de l'ordre du jour)

38. Le Groupe de travail a noté quaucun nouvemél# d’information n’avait été
communiqué au titre de ce point de I'ordre du jour.
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XIII.  Autres questions (point 12 de I'ordre du jour)

A. Hommages

39. Le président du Groupe de travail a remerciéThatcher (Royaume-Uni) de sa
précieuse contribution aux travaux du Groupe deattgpendant de nombreuses années et
lui a souhaité une longue et heureuse retraite.

XIIl.  Ordre du jour provisoire de la soixante-dixi eme session

40 Le Groupe de travail a noté que sa soixantewligi session serait dédiée aux
systéemes automatiques de freinage d’'urgence @&rdrait & Geneve les 12 mai (9 h 30) et
13 mai 2011 (17 h 30). Il a été décidé que le geounformel AEBS/LDWS se réunirait
avant la session du GRRF du 9 mai (10 h 30) audi2611 (17 h 30) (horaire a confirmer
par le président du groupe informel). Enfin, le GRR noté qu’'une démonstration des
systéemes automatiques de freinage d’'urgence smgdinisée par la CLEPA pendant la
session proprement dite du GRRF.
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Annexe |
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Liste des documents sans cote examinés pendansé&ssion

Liste des documents sans cote de la soixante-nigume session
(GRRF-69-...) (anglais seulement)

No. (Author) Title Follow-up

1 (GRRF Chairman) Running order of the provisicaggnda 4]

2 (Japan) Draft amendment to ECE/TRANS/WP.29/GR&RHI29 Rev.1 (LDWS) (€))

3- Rev.1 (Sweden) Draft Terms of Reference forgitweip of interested experts on Brake Related (e)
Signals Between Vehicles (BRSBV)

4 (AEBS/LDWS informal group) Draft amendments te tiraft Regulation on collision (e)
Avoidance Automatic Emergency Braking Systems - HRANS/WP29/GRRF/2011/15
(AEBS-A)

5 AEBS/LDWS informal group) Draft amendments to ¢inaft Regulation on collision (e)
Mitigation Automatic Emergency Braking Systems -EFCRANS/WP29/GRRF/2011/16
(AEBS-M)

6- Rev.1 (AMEVSC informal group) Updating of docume (@)
ECE/TRANS/WP.29/GRRF/2011/2(Regulation No. 13 (Heashicle braking) - ESC)

7 (EC) Proposal for Corrigendum 1 to Revision Refyulation No. 75 (Pneumatic tyres (@)
(motorcycles/mopeds))

8 (OICA/Secretariat) Proposal for draft amendmémiRegulation No. 121 (Identification of  (c)
controls, tell-tales and indicators) from OICA

9 (CLEPA and OICA) Proposal for draft amendment&@E Regulations Nos. 13, 13-H, (d)
79, 89 and draft Regulation on LDWS

10 (CLEPA and OICA) Proposal for draft amendmeatE€E Regulation No. 13-H (b)

11 (OICA) Extensions of type approvals - Requesgfadance from GRRF @)

12 (Sweden) Proposal for amendments to RegulatmriBl (Heavy vehicle braking) ()]

13 (Sweden) Proposal for amendments to RegulatarbBl (Mechanical coupling U]
components)

14 (Sweden) Proposal for amendments to RegulatmriBl (Heavy vehicle braking) ()]

15 (Canada) Proposal regarding R13-H with regasyitabols (d)

16 (India) Comments from India on ECE/TRANS/WP.2RR3F-/2011/12 — 4]
Regulation No. 117 (Tyre rolling noise and wet gaghesion)

17 (India) Comments from India on ECE/TRANS/WP.2RR3-/2011/13 - Regulation No. 30  (f)
(Pneumatic tyres for motor vehicles and their érai)

18 (India) Proposal for draft amendments to Regaatlo. 13-H (Brakes of M1 and N1 (e)
vehicles)

19 (AEBS/LDWS Chair) Scope for the draft UNECE Region(s) on Automatic Emergency (4]

Braking Systems (AEBS)
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No.

(Author) Title Follow-up

20

21

22

23

24-Rev.1

25

26
27

28

(AMESC Chair) Report of GRRF Alternative MethBigctronic Vehicle Stability Control U]
(AMEVSC) Informal Working Group

(Secretariat) Adopted amendments to ECE/TRANS/WBR®RF/2010/29/Rev.1 (Propos (@)
for a new Regulation on Lane Departure Warning Syt

(AMEVSC Chair) Proposed amendment to documerRiGB9-06 U]

(ETRTO) Proposal to amend ECE/TRANS/WP29/GRREI2T? - Proposal for (d)
Supplement 1 to the 01 series of amendments tol&eguNo. 117 (Tyre rolling noise and
wet grip adhesion)

(United Kingdom) Proposal for draft ameedts to ECE Regulations No. 55 (Mechanical (a)
couplings)

(United Kingdom) Proposal for draft amendmeatE€E Regulations No. 64 (Temporary ()
use spare unit, run flat tyres, run flat-system igmel pressure monitoring system)

(Sweden) Brake electric/electronic interface ediment alternatives - Three steps U]

(CLEPA and OICA) Amendments to ECE/TRANS/WP.2RRE-/2011/5 - Proposal for (@)
amendments to Regulation No. 13-H (Brakes of M1 Mhd/ehicles)

(Secretariat) Summary of decisions on docummsnisidered at the 69th session of GRRF ()
and follow-up

Documents sans cote de sessions précédentes diRGR
ou d’'autres Groupes de travail (anglais seulement)

No.

Author) Title Follow-u
P

GRRF-67-21 (CLEPAJ/OICA) Proposal for amendmentRégulations Nos. 13, 13-H and gtr 4]

No. &

GRRF-68-03 (OICA) OICA secretariat comments to adoent WP29-150-22 (Guidelines on (@)

establishing requirements for high priority warnsignals)

GRRF-68-09 (Sweden) Proposal for amendments tolR&gu No. 13 (other business) )

WP.29-150-22 (Japan) Major Revisions made to Higbrity Warning Guideline in response to  (a)

the comments received by the end of December, 2009

WP.29-152-06 (Secretariat) Proposal for guidelimeshe scope, administrative provisions and  (f)

alternative requirements in Regulations annexaded 958 Agreement

WP.29-152-15 (USA) Proposal for amendments to gtr& ESC malfunction telltale @)

Notes

a) Adopté sans modification et soumis au WP.29 paamen.

b)  Adopté avec modification et soumis au WP.29 mxamen.

c) A réexaminer sous une cote officielle.

d) A conserver comme document de référence/exarpenrsuivre.
e) Une version révisée sera présentée a la pracbassion.

f)  Examen achevé/a remplacer.
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Annexe I

Amendements adoptés au projet de Reglement sur
les systéemes d’alerte en cas de changement de voie

Les modifications au document ECE/TRANS/WP.29/GRRED/29/Rev. 1 (voir
par. 4 du présent rapport) qui ont été adoptédsisdigquées en caractéres gras.
Paragraphe 5.2.1 1lire:

«5.2.1.1 Il doit alerter ... dispositions du paeghdre 6 (essai d’avertissement de
changement de voie), ... au paragraphe 6.2.3;»

Paragraphe 5.2 2lire:

«5.2.2 Le systéeme doit aussi ... aux dispositionspduagraphe 6. (essai de
détection de défaillance). Le signal doit étre sant

Paragraphe 6.2.3 llire;

«6.2.3.1 Le marquage visible ... au paragrapbed6it étre celui de I'une des Parties
contractantes ... doit étre consignée».

Paragraphes 6.3 a 6.3.3upprimer;
Paragraphes 6.4 a 6.4.2enuméroter 6.3 4 6.3.2;
Paragraphe 6.4.3renuméroter 6.3.3 et modifier comme suit:

«6.3.3 Si le systéeme LDWS ... au paragraphb doit étre exécuté ... apres que
'essai a commencé.»

Paragraphes 6.5 et 6.6enuméroter 6.4 et 6.5
Paragraphe 6.6.1renuméroter 6.5.1 et modifier comme suit:

«6.6.1 Conduire le véhicule a une vitesse de &kim/h vers le centre de la voie
d’essai, sans a-coups de maniére a ce que le \&hégte stable.

... entre 0,1 et 0,8 m/s.»
Paragraphes 6.6.2 a 6.8.lenuméroter 6.5.2 a 6.7.1
Annexe 3
Paragraphe 1lire:

«1l. Auxfins de ... aux paragraphes 6.2.3 Bt présent Reglement, la largeur ... supérieure a
3,5 m.»

Paragraphe 3lire:

«3. Il doit étre fait usage du tableau ..., conforreétraux paragraphes 6.2.3 € @u présent
Reglement.»
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Tableau 1insérer le marquage s’appliquant aux pays susvant

«Tableau 1
MOTIF LARGEUR
Marquage Ligne Marquage PAYS Marquage Ligne Marquage
du bord gauche |centrale du bord droit du bord gauche centrale du bord droit
de la voie de la voie de la voie de la voie
[Largeur Largeur Définition de la
de voie de voie largeur de voie
aux fins du
4 > ™ - présent
Reglement
CANADA
Circulation dans B
les 2 sens E H E
E & A
Ligne centrale jaune, ligne bord droit blanche, - L -—
ligne bord gauche jaune
im | e p— e
CANADA
im Circulation dans 2
» un seul sens & s i
- A -
=] B i i
Ligne centrale jaune, ligne bord droit blanche, - L] -
ligne bord gauche jaune
p— e — —
CANADA
Circulation dans .
les 2 sens avec g E|E ) E B
changement de = == | = -
voie interdit (*) e 2= | = i
Ligne centrale jaune, ligne bord droit blanche, - - | L
ligne bord gauche jaune
GE.11-21196
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MOTIF LARGEUR
Marquage Ligne Marquage PAYS Marquage Ligne Marquage
du bord gauche | centrale du bord droit du bord gauche centrale du bord droit
de la voie de la voie de la voie de la voie
‘.i 1 CANADA E
Circulation dans v,
= im les 2 sens avec gilz ] =
changement de : <l LD E
1 voie seulement 1 =17 A
autorisé a partir == r—
d’'une voie E
- | _— v
Ligne centrale jaune, ligne bord droit blanche, — S & e
ligne bord gauche jaune |
O CANADA
im Lignes
-H"“l de continuité
dans les zones O
de convergence .-—
Oﬂ—‘!n et de divergence O 16-15cm
Di— = 5fm |:| *_\\‘_\
D CANADA
Lignes - 015em
|:| de guidage e
— Ny
D 0>m
im [ ] ] ]
—
m JAPON g E E
— * = b =
= = =

(*: A 'exception de certaines zones (bretellesates, voies réservées aux véhicules lents, etc.)
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Annexe Il

18

Projet de rectificatif 2 au Reglement technique mndial
(RTM) n°8

Le GRRF a adopté le document WP.29-152-15 commeodajt ci-dessous. Les
modifications au texte actuel du RTM sont indiquéescaractéres gras (voir par. 10 du

rapport).
Paragraphe 5.4.3modifier comme suit:

«5.4.3 Le constructeur peut utiliser le témoin dédt de fonctionnement de 'ESC
en mode clignotant pour indiquer les phases actileegonctionnement de
'ESC et/ou le fonctionnement des systémes liés au syseBSC (tels
gu’ils sont énumérés au paragraphe 5.4 iy).
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Annexe IV
Projets d’amendements aux Reglements’hl 3 et 13-H

Projet de complément 8 a la série 11 d’'amendement
au Reglement A 13

Le GRRF a adopté le document GRRF-69-06-Rev.1 comapeoduit ci-dessous.
Les modifications au texte actuel du RéglementI®sont indiquées en caractéres gras
(voir par. 10 du rapport).

Ajouter un nouveau paragraphe 2,2®mme suit:

«2.38 “Caractéristique du véhicule un terme décrivant le véhicule — tracteur
routier, camion, autobus, semi-remorque, remorque aessieux séparés,
remorque a essieu médian.».

Annexe 19modifier comme suit:
Annexe 19
Essais fonctionnels des organes de freinage-desergues

Partie 1

Essais fonctionnels des organes de freinage desnorques

1. Généralités

La présente-annexmartie 1 définit les procédures d’essai applicables pour
déterminer I'efficacité des éléments suivants:

6.6.1 Un proces-verbal d'essai doit étre établi,dmivent figurer au moins les
renseignements indiqués a I'appendice 8 de la présmnexe.
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Annexe 19

20

Essais fonctionnels des organes de freinage desiorques
Partie 2

Essais fonctionnels des organes de freinage déhicules automobiles

1. Généralités

La partie 2 définit les procédures applicables pau déterminer
I'efficacité des éléments suivants:

1.1 Fonction de contr6le de la stabilité du véhical
1.11 Généralités
1.1.1.1 La présente section définit la procédure pmettant de déterminer les

caractéristiques dynamiques d'un véhicule équipé dhe fonction de
controle de la stabilité, comme indiqué au paragrape 5.2.1.32 du
présent Réglement.

1.1.2 Fiche technique

1.1.2.1 Le fabricant du systéme doit fournir au sesice technique une fiche
techniqgue sur la ou les fonctions de contrble de Istabilité dont
I'efficacité doit étre vérifiée. Elle doit contenir au moins les
renseignements indiqués a I'appendice 11 de la pefge annexe et doit
étre jointe en appendice au proces-verbal d’essai.

1.1.3 Définition du ou des véhicules d’essai

1.1.3.1 En tenant compte des définitions, dans lecfie technique du fabricant du
systeme, de la ou des fonctions de contrble de l&kilité et de leur
application, le service technique en veérifie I'effiacité sur un véhicule.
Cela peut nécessiter une ou plusieurs manceuvres @yniques, définies
au paragraphe 2.1.3 de I'annexe 21 au présent Réglent, effectuées sur
un ou plusieurs véhicules automobiles, représentédi de la ou des
applications définies au paragraphe 2.1 de la fichgechnique du
fabricant du systeme.

1.1.3.2 Lors du choix du ou des véhicules automobs pour évaluation, il doit
aussi étre tenu compte des éléments suivants:

a) Systéme de freinage: le systéme de freinage du des véhicules

d'essai a évaluer doit satisfaire a toutes les pregptions
pertinentes du présent Réglement;

b) Catégorie du véhicule = M, M3 [N5, Ng;

c) Description du véhicule (par exemple autobus, &ocar, camion,
dépanneuse, tracteur routier, etc.);

d) Configuration(s) du véhicule (par exemple 4x2,>&, etc.): chaque
configuration doit étre évaluée;
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e)

f)

9)

h)

)

k)

m)

n)

0)

P)

Q)

r
s)

)

u)

v)

GE.11-21196

Sens de circulation (conduite & gauche ou a dte): n’étant pas un
facteur limitatif, 'évaluation n’est pas requise;

Essieu directeur avant unique: n’étant pas un fateur limitatif,
I'évaluation n’est pas requise (voir g) et h));

Essieux directeurs supplémentaires (directionngl forcés,
autodirectionnels): a évaluer;

Taux de démultiplication de direction: a évaluer - Ila
programmation en fin de chaine ou les systéemes d'tu
apprentissage n’est pas un facteur limitatif;

Essieux moteur: & prendre en compte en ce qui noerne I'emploi
(la perte d’emploi) des capteurs de vitesse des resl lors de la
détermination de la vitesse du véhicule;

Essieux relevables: détection/commande de I'essi relevable et
position relevée a évaluer;

Gestion du moteur: compatibilité de communicatio a évaluer;

Type de boite de vitesses (par exemple manuellepanuelle
automatisée, semi-automatique, automatique): a éuar;

Options de transmission (par exemple a ralentigsir): a évaluer;

Type de différentiel (par exemple ordinaire ou atobloquant): a
évaluer;

Verrouillage(s) du différentiel (choisi par le onducteur): a
évaluer;

Type de systéeme de freinage (par exemple pneurigaie et
hydraulique, entierement pneumatique): a évaluer;

Type de freins (a disques, a tambours (a coin ique, a coin
double, a came en S)): n'est pas un facteur limitdf mais si
d’'autres types devaient étre mis sur le marché, de®ssais
comparatifs pourraient étre requis;

Configurations du systeme antiblocage de freinag a évaluer;
Empattement: a évaluer;

Si aucun véhicule ayant un empattement conforme auvaleurs

minimales et maximales indiquées sur la fiche tecligue n’est
disponible au moment de I'essai, la vérification déempattement

minimal et maximal peut se faire a I'aide des réstéts d’essai du
fabricant du systéme pour des véhicules réels dotiempattement

correspond, avec une tolérance de 20 %, a I'empatteent minimal

et maximal des véhicules effectivement utilisés poles essais du
service technique;

Type de roue (simple ou jumelée): a indiquer surla fiche
technique du fabricant du systeme;

Type de pneumatique (par exemple structure, usag dimension):
a indiquer sur la fiche technigue du fabricant du gstéme;

Ecartement des roues: n'est pas un facteur limitif — fait partie
de I'évaluation des variations du centre de gravité
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114
1141

11411

1.1.41.2

1.1.4.13

11414

w) Type de suspension (pneumatique, mécanique, eaotitchouc): a
évaluer;

X) Hauteur du centre gravité: a évaluer;

Si aucun véhicule ayant une hauteur maximale du o&e de
gravité conforme a la valeur indiquée sur la fichgechnique n’est
disponible au moment de I'essai, la vérification déadite hauteur
peut se faire a I'aide des résultats d’essai du fabant du systéme
pour des véhicules réels dont la hauteur du centrde gravité est
égale, avec une tolérance de +20 %, a la hauteur wimale du
centre de gravité des véhicules effectivement usBks pour les
essais du service technique;

y) Emplacement du capteur d'accélération latérale: enveloppe
d’installation, comme décrite par le fabricant du ystéme, a
évaluer;

2) Emplacement du capteur de la vitesse angulaire ed lacet:
enveloppe dinstallation, comme décrite par le fakcant du
systeme, a évaluer.

Programme d’essai

Les essais permettant d’évaluer la fonctiote controle de la stabilité du
véhicule doivent faire I'objet d’'un accord entre lefabricant du systeme
et le service technique et étre effectués dans demnditions, convenant a
la fonction évaluée, qui conduiraient, en I'absencd’une intervention de
la fonction de contréle de la stabilité, a une pee de contrdle de la
trajectoire ou a un renversement. Les manceuvres dgmiques, les
conditions d’essai et les résultats des essais dmiv étre consignés dans le

proces-verbal d’essai.
L’évaluation doit inclure, si besoin est, les éléants suivants:
Essieux directeurs supplémentaires:

Evaluer lincidence en comparant les résultats olnus lorsque I'essieu
est en mode de direction normal avec ceux qui sonbtenus lorsque la
direction est désactivée de maniéere que I'essielitsiixe, & moins qu'il ne

s’agisse d’'un paramétre programmé en fin de chaine.

Taux de démultiplication de direction:

Effectuer les essais en vue de déterminer [lefficaé de Ila
programmation en fin de chaine ou des systemes d'tniapprentissage
sur un certain nombre de véhicules de taux différess. Si tel n’est pas le
cas, 'homologation est limitée aux taux effectiveent éprouvés.

Essieu relevable:

Effectuer les essais, I'essieu étant en positiorelevée et abaissée, et
évaluer la détection de la position ainsi que le ansfert de signal afin
d’établir que la modification de 'empattement a é& reconnue.

Gestion du moteur:

Montrer que la commande du moteur ou de toute(s)wdre(s) source(s) de
puissance motrice est indépendante de la demande donducteur.
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1.1.4.15

1.1.4.1.6

1.1.4.1.7

1.1.4.1.8

1.1.4.1.9

1.1.4.1.10

114111

1.1.41.12

Options de transmission:

Montrer I'effet de toute option, ainsi par exemplemontrer que la gestion
du ralentisseur, en cas de ralentissement, est imEndante du
conducteur.

Type de différentiel/verrouillage(s) duitférentiel:

Montrer I'effet du différentiel autobloquant ou du différentiel verrouillé
choisi par le conducteur, par exemple montrer qued fonction est
maintenue, diminuée ou désactivée.

Configurations du systéme antiblocage di®inage:

Chacune des configurations du systéme antiblocagde freinage/du
véhicule doit étre éprouvée sur au moins un vehicel

Si la fonction de controle de la stabilité du vélkiule est intégrée dans
différents systémes (par exemple systeme antiblo@agde freinage,
systeme de frein & commande électrique), les essd@vent étre effectués
sur des véhicules dont les systemes d’intégratioorg différents.

Type de suspension:

Les véhicules doivent étre choisis en fonction dype de suspension (par
exemple pneumatique, mécanique, en caoutchouc) dbague essieu ou
groupe d’essieux.

Hauteur du centre de gravité:

On doit effectuer les essais sur des véhicules desquels il est possible
d’ajuster la hauteur du centre de gravité de maniée a démontrer que la
fonction antirenversement est en mesure de s’adaptaux changements
de hauteur du centre de gravité.

Emplacement du capteur d’accélérationtiérale:

On doit évaluer I'effet de I'installation du capteur d’accélération latérale
en des emplacements différents sur le méme véhicudéin de confirmer
I'enveloppe d’installation décrite par le fabricant du systéme.

Emplacement du capteur de la vitesse argire de lacet:

On doit évaluer I'effet de l'installation du capteur de la vitesse angulaire
de lacet en des emplacements différents sur le méméhicule afin de
confirmer I'enveloppe d’installation décrite par le fabricant du systeme.

Conditions de chargement:

On doit éprouver les véhicules chargés aussi bigu’a vide/partiellement
chargés de maniére a démontrer que la fonction deontréle de la
stabilité du véhicule est en mesure de s’adapter aulifférents états de
chargement.

Pour un tracteur routier, les essais doivent étreffectués;

a) avec une semi-remorque attelée, a I'état charggussi bien qu’a
vide/partiellement  chargé, sur laquelle la  fonction
antirenversement, si elle est installée, a été désaée;

b) avec le tracteur routier en solo (sans semi-remgue attelée, ni
chargement);
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C) avec un chargement simulant I'état chargé (sansemi-remorque
attelée).

1.1.4.2 Evaluation des autobus
A titre de variante, dans le cas des autobus, deamions ayant le méme
type de systeme de freinage peuvent étre utilisésyr I'évaluation. Un
autobus au moins toutefois doit subir les essais étre pris en compte
dans le proces-verbal d’essai final.
1.1.5 Procés-verbal d’essai
1.1.5.1 Un proces-verbal d’essai doit étre établbu doivent figurer au moins les
renseignements indiqués a I'appendice 12 de la pette annexe.
Annexe 19
Appendice 7
Fiche technique de la fonction de contrdle de ktabilité du véhicule
(remorque)
Annexe 19
Appendice 8

Procés-verbal d’essai de la fonction de controlie la stabilité du
véhicule (remorque)

Annexe 19

Appendice 11

Fiche technigue de la fonction de contrdle de ktabilité du véhicule
(véhicule automobile)

1.

11
1.2
1.3
14

24

Généralités:

Nom du fabricant
Systéme

Variantes du systeme

Options du systéme
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141

15
1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

GE.11-21196

Fonction de contréle de la stabilité (direatinnelle/antirenversement/les
deux), y compris explication de la fonction de baset/ou du principe du
contréle

Configurations du systéme (s'il y a lieu)
Identification du systeme y compris identificatur de la version logicielle
Applications:

Liste des véhicules automobiles selon leur deption et leur configuration
mentionnées dans la fiche technique

Diagrammes schématiques des configurations iadites sur les véhicules
automobiles, définies au paragraphe 2.1 ci-dessud eompte tenu des
éléments suivants:

a) Essieux relevables

b) Essieux directeurs

c) Configurations du systéme antiblocage de freinag
Champ d’application en fonction du type de susgmsion:
a) Pneumatique

b) Mécanique

c) Caoutchouc

d) Mixte

e) Barre antiroulis

Renseignements complémentaires (s'il y a liesglatifs & I'application des
fonctions de contrdle de la trajectoire et/ou antienversement, par exemple:

a) Empattement, voie, hauteur du centre de gravité

b) Type de roue (simple ou jumelée) et type de pneatique (structure,
usage, dimension)

c) Type de boite de vitesses (manuelle, manuelle t@matisée, semi-
automatique, automatique)

d) Options de transmission (par exemple ralentissel

e) Type de différentiel/verrouillage(s) du différetiel (par exemple
ordinaire ou autobloquant, automatique ou choisi pale conducteur)

f) Gestion du moteur ou de toute(s) autre(s) sour¢e®) de puissance
motrice

Q) Type de freins

Description des composants:

Capteurs extérieurs a la commande

a) Fonction

b) Restrictions applicables a I'emplacement des cégurs

c) Identification (par exemple numéros de piéce)
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7
3.7.1

Annexe 19

Appendice 12

26

Commande(s)

a) Description générale et fonction

b) Fonctionnalité des capteurs internes (s'il y adu)

c) Identification du matériel (par exemple numérogie piéce)
d) Identification du logiciel

e) Restrictions applicables a 'emplacement de laucdes commandes
f) Caractéristiques supplémentaires

Modulateurs

a) Description générale et fonction

b) Identification du matériel (par exemple numérosde piece)
c) Identification du logiciel (s'il y a lieu)

d) Restrictions

Equipement électrique

a) Schémas du circuit

b) Modes d’alimentation

Circuits pneumatiques

Schémas du systeme comprenant les configurations dystéeme antiblocage
de freinage associées aux types de véhicules autbites définis au
paragraphe 2.1 du présent appendice

Composants du systéme électronique concernait $écurité conformément
a l'annexe 18 du présent Réglement

Comepatibilité électromagnétique

Documents démontrant qu’il est satisfait awdispositions du Reglement
n° 10, comme prescrit par le paragraphe 5.1.1.4 duwésent Réglement

Procés-verbal d’essai de la fonction de controlde la stabilité
du véhicule (véhicule automobile)

Procés-verbal f: .........ccoviiiiiii.

1.
11
1.2
1.3
13.1
1.3.2

Identification:

Fabricant du systéme de controle de la stabiitdu véhicule (nom et adresse)
Demandeur (s'il est différent du fabricant)

Systémes

Variantes du systéme

Option du systeme
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1.3.2.1  Fonctions de contrble

2. Systeme(s) et installations:

2.1 Configurations du systéme antiblocage de freige

2.2 Caractéristiques du véhicule

2.2.1 Catégorie du véhicule (par exempleNNa, etc.)

2.2.2 Nature du véhicule (par exemple tracteur rougr, autobus, etc.)

2.2.3 Configuration(s) du véhicule (par exemple 4x®x2, etc.)

2.2.4 Programmation fixe

2.3 Identification du systeme
2.4 Description fonctionnelle
24.1 Contréle de la trajectoire
2.4.2 Contrdle antirenversement
2.4.3 Marche a vitesse réduite

2.4.4 Mode tout-terrain

2.4.5 Options de transmission

2.5 Composants

2.6 Détection et fonctionnalité de la remorque

2.7 Avertissement en cas d’intervention du systeme

2.8 Avertissement en cas de défaillance

2.9 Allumage des feux-stop

3. Variables évaluées du véhicule:

3.1 Généralités

3.2 Type de systéme de freinage

3.3 Type de freins

3.4 Centre de gravité

3.5 Gestion du moteur ou d'une autre ou de plusiesr autres sources de
puissance motrice

3.6 Type de boite de vitesses

3.7 Configurations de l'installation

3.8 Essieux relevables

3.9 Effet des variations de la charge

3.9.1 Contrble antirenversement

3.9.2 Contrdle de la trajectoire

3.10 Taux de démultiplication de direction

3.11 Essieux directeurs supplémentaires

3.12 Suspension
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3.13
3.14
3.15
3.16
4.
41
4.2
43
43.1

4.4
4.5
4.6
46.1
4.6.2

4.6.3

51

5.2
521
5.2.2
53

5.4
54.1
5411
54.1.2
55

5.6
5.6.1
56.1.1
5.6.1.2
5.7

5.8

Voie

Capteur(s) de la vitesse angulaire de lacetdtccélération latérale
Empattement

Type de roue, type de pneumatique, dimensiors pneumatiques
Limites d'installation:

Type de suspension

Type de freins

Emplacement des composants

Emplacement du ou des capteurs de la vitessmgulaire de lacet et
d’accélération latérale

Configuration(s) du systeme antiblocage de fregage
Essieu directeur supplémentaire
Recommandations et restrictions supplémentaires
Type de systéme de freinage

Gestion du moteur ou d'une autre ou de plusies autres sources de
puissance motrice

Essieux relevables
Données et résultats d’'essais:

Données relatives aux véhicules d’essai (y comspla caractéristique et la
fonctionnalité de toute(s) remorque(s) employée(sau cours du ou des
essais)

Renseignements sur le revétement d’essai
Revétement d’essai a forte adhérence
Revétement d’essai a faible adhérence
Mesures et acquisition des données
Conditions d’'essai et modes opératoires
Essais du véhicule

Contréle de la trajectoire

Contrdle antirenversement
Renseignements complémentaires
Résultats des essais

Essais du véhicule

Contrdle de la trajectoire

Contrdle antirenversement

Evaluation conformément & 'annexe 18 au préseReéglement

Conformité avec le Réglement™il0
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6. Piéces jointes
7. Date de I'essai:
8. Cet essai a été effectué et ses résultats oré ébnsignés conformément a la

partie 2 de 'annexe 19 au Réglement’ 13 tel que modifié pour la derniére
fois par la série ... d’lamendements.

Service techniqué ayant effectué I'essai

Signature: ................... Date: ..ccovviiiieein,
9. Autorité d’homologation?
Signature: ...........ooeeee. Date: .......cccovveviin

. Des résultats d’essais communiqués par le fournisgedu systéme prouvant le respect de

la marge de tolérance prescrite aux paragraphes 13.2 s) et 1.1.3.2 x) de la partie 2 de I'annexe
19 doivent étre joints.

2 Doit étre signé par des personnes différentes méniersque le service technique et

I'autorité d’homologation sont une seule entité, owbien lorsqu’une autorisation distincte de
I'autorité d’homologation est délivrée avec le proes-verbal.

Annexe 21modifier comme suit:
Annexe 21

Prescriptions particuliéres applicables aux véhigdes équipés
d’'une fonction de contrble de la stabilité

1. Généralités
1.1 La présente annexe énonce ... du présent Réglement.
1.2 Pour satisfaire aux prescriptions de la préseat annexe, les “autres

véhicules” mentionnés aux paragraphes 2.1.3 et 232ne doivent pas étre
différents en ce qui concerne au moins les principx aspects suivants:

1.2.1 caractére du véhicule;

1.2.2 dans le cas d'un véhicule a moteur, la configation des essieux (par
exemple 4x2, 6x2, 6x4);

1.2.3 dans le cas de remorques, le nombre et laglisition des essieux;

1.2.4 dans le cas d'un véhicule a moteur, le tauxeddémultiplication de

direction au niveau de l'essieu avant, lorsque laohction de contréle de
la stabilité ne I'integre pas en tant que propriétéprogrammée en fin de
chaine ou faisant I'objet d’un auto-apprentissage;

1.25 dans le cas dun véhicule a moteur, les essie directeurs
supplémentaires, et dans le cas des remorques, ¢éssieux directeurs;

1.2.6 les essieux relevables;
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2.1.3

2.2.3

L'efficacité de la fonction de contrdle dedabilité du véhicule doit étre
démontrée au service technique par des essais desmvaes dynamiques
effectués sur un méme véhicutpi doit étre équipé de la méme fonction

de contrdle de stabilité que le type de véhiculeliomologuer. Cela peut se

faire en comparant, pour un méme état de chargegtiltats obtenus selon
que la fonction de contréle de stabilité est aetiods désactivée. Au lieu
d’exécuter des manceuvres dynamiques sur d'autreswes équipés du

méme systéme de contrdle de stabilité et dansrdsabnditions de charge,
il est possible de soumettre les résultats d'esssts effectués sur un
véhicule ou de simulations informatiques.

A titre de variante aux prescriptions ci-dessus, ilpeut étre utilisé un
procés-verbal conforme au paragraphe 1.1 de la Paet2 de I'annexe 19.

Les modalités d'utilisation .... en effectuant lales manceuvres retenues.»

L'efficacité de la fonction de contrdle dedtabilité du véhicule doit étre
démontrée au service technique par des essais deeavaes dynamiques
effectués sur un méme véhicutpi doit étre équipé de la méme fonction

de contrdle de stabilité que le type de véhiculelromologuer. Cela peut se

faire en comparant, pour un méme état de chargeghiltats obtenus selon
qgue la fonction de contréle de stabilité est aetioti désactivée. Au lieu
d’exécuter des manceuvres dynamiques sur d'autreEwes équipés du

méme systéme de contrdle de stabilité et dansrd®abnditions de charge,
il est possible de soumettre les résultats d'essmts effectués sur un
véhicule ou de simulations informatiques.

A titre de variante aux prescriptions ci-dessus, ilpeut étre utilisé un
proces-verbal conforme au paragraphe 6 de la Parti¢ de I'annexe 19.

Les modalités d'utilisation ... en effectuant lales manceuvres retenues.

Annexe 21, Appendice 2, paragraphe tddifier comme suit:

«2.3

Le simulateur est considéré comme validé lardgs résultats qu'il produit
sont comparables aux résultats des essais pratiqusistant a faire exécuter
au(x) méme(s)typg(s) de véhicule une ou plusieurs des manceuvres dgfinie
aux paragraphes 2.1.3 ou 2.2.3 de I'annexe 21n $elcas.

Le simulateur doit seulement étre utilisé pour dasactéristiques pour
lesquelles une comparaison a été faite entre dmssesur véhicules réels et
des résultats sur simulateura comparaison doit étre effectuée a I'état
chargé et a vide afin de démontrer que la systéemeadapte a des
conditions de chargement différentes et pour valideles configurations
simulées extrémes suivantes:

a) véhicule a empattement le plus court et a centrde gravité le plus
haut;

b) véhicule & empattement le plus long et a centde gravité le plus
haut.

Dans le cas de I'essai sur trajectoire circulairen régime stationnaire, la
comparaison est effectuée au moyen du gradient deus-virage.

GE.11-21196



ECE/TRANS/WP.29/GRRF/69

Dans le cas d’une manceuvre dynamique, la comparais est effectuée au
moyen de la relation entre I'activation de la fondon de contrdle de la
stabilité du véhicule et la séquence des opératiomsfectuées par cette
fonction, dans la simulation, d'une part, et lors @ l'essai pratique,
d’autre part. »

Annexe 21, Appendice 3

Ajouter les nouveaux paragraphes 2 a, 2&mme suit:

«@ Outil de simulation

2.1 Méthode de simulation (description générale, ompte tenu des
prescriptions du paragraphe 1.1 de I'appendice 2 déannexe 21)

2.2 Simulation HIL/SIL  (matériel/logiciel dans la boucle) (voir
paragraphe 1.2 de I'appendice 2 de I'annexe 21)

2.3 Etat de chargement (voir paragraphe 1.4 de I'gmendice 2 de
'annexe 21)

2.4 Validation (voir paragraphe 2 de I'appendice 2le I'annexe 21)

2.5 Variables de mouvement (voir paragraphe 2.1 déappendice 2 de
'annexe 21)

Paragraphe 2 (ancienyenuméroter paragraphe 3
Paragraphe 2.1 (ancienjenuméroter paragraphe 3.1, et lire:

«2.1 Caractere dwéhicule: (par exemple camion tracteur routier,autobus,
semi-remorque, remorgue a essieu médian, remorqueessieux sépargs

Paragraphes 2.2 a 5 (anciensgnuméroter paragraphes 3.2 a 6.

Projet de rectificatif 1 au complément 9 au Régheent no. 13-H

Le GRRF a adopté le document GRRF-69-27 comme defirei-dessous. Les
modifications au texte actuel du Réglement soritjinges en caractéres gras.
Paragraphes 2.34.1 et 2.34@odifier comme suit (y compris une nouvelle njte

«2.34.1 Par “systéme d'aide au freinage de la caid\", un systéme qui détecte
une situation de freinage d’urgenpeincipalement* & partir de la force
exercée par le conducteur sur la pédale de frein;

2.34.2 Par “systeme d'aide au freinage de la ca@dB”, un systeme qui

détecte une situation de freinage d’'urgepdecipalement* a partir de la
vitesse d’actionnement de la pédale de frein peotelucteur;

* comme déclaré par le constructeur

GE.11-21196 31



ECE/TRANS/WP.29/GRRF/69

Paragraphe 2.34.3upprimer

Annexe 1

Paragraphe 22.1.modifier comme suit:

«22.1. Catégorie de systéemes d’aide au freiddBe2/»
Paragraphe 22.1.3supprimer

Annexe 9, section B

Paragraphe 1.2.modifier comme suit:

«l1.2 Caractéristiques générales de performance lgsusystemes BASle la
catégorie “B”

Lorsqu'il a été déduit ... de la présente sectiant sespectées».
Paragraphe 2.1.6.modifier comme suit:

«2.1.6 Vitesse d'enfoncementde la pédale de freiv,, mesurée au centre ... un
étalonnage simple de la mesure».

Paragraphes 5. a 5.2supprimer
Annexe 9, Appendice 4

Paragraphe 1.2modifier comme suit:

1.2 La pédale de frein ... (sans activation du systdiaide au freinage s'il s'agit
d'un systémede la catégorie “B”) pour obtenir ... des cycles complets
(fig. 3).

Paragraphe 1.3.modifier comme suit:

«1.3. La décélération totale ... a linstant 2 s. Uois atteinte la décélération
totale,la pédale doit rester actionnée de telle maniere gue systéme ABS
continue d’'exécuter des cycles completdinstant d’activation totale ...
'augmentation de décélération (voir la figure 3).»
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Annexe V

Projets d’'amendements au Reglement No. 55

Les modifications adoptées aux documents ECE/TRMWNS29/GRRF/2011/4 et
GRRF-69-24-Rev.15 ci-sont indiquées dessous ertéaes gras (voir par. 22 du rapport).

Annexe 7ajouter le nouveau paragraphe 1.2.3, comme suit:

«1.2.3. La conception du timon, y compris la téte dttelage, utilisé sur les
remorques a essieu médian des catégories & O, doit étre telle qu'elle
empéche la téte dattelage de se planter dans lelsen cas de
désaccouplement de I'attelage principab.

GE.11-21196
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Annexe VI

34

Projets d’'amendements au Reglement No. 64

Le GRRF a adopté le document GRRF-69-25 comme defirei-dessous. Les
modifications au texte actuel du Reglement no. @ indiquées en caractéres gras (voir

par. 29 du rapport).
Paragraphe 5.1.4.1.Imodifier comme suit:
«5.1.4.1.1. Un symbole indiquant que la vitesseimabe autorisée est de120 km/h, ...

Les dispositions du présent paragraphe s'appligusgulement aux
équipements de secours a usage temporaire du typedme défini au
paragraphe 2.10.4, destinés a équiper un véhiadeatégories M et N;.»
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Annexe VII

Projet de rectificatif 1 a la révision 2 du Reglment No. 75

Le document GRRF-69-07 a été adopté comme reproddéssous (voir par. 33 du

rapport).

1.

Page 15, paragraphe 6.2.1.1

Au lieu de«par. 3.1.12xljre «par. 3.1.14».

2.

Page 22, Annexe Bxemples des inscriptions du pneumaticalméa (d)

Au lieu de«par. 3.1.12xljre «par. 3.1.14».

3.

Annex 5, Tableau 1 (texte anglais seulement)

Au lieu de«Largeur hors tout maximalebixe «Maximum overall width»

4.

Pages 27 a 33, Annexe 5, Tableaux 2 a 7, colontiees(texte anglais seulement)

Au lieu de«Section width»lire «Maximum overall width»

5.

Page 34, Annexe 6, paragraphe , tableau (texteadggeulement)

Au lieu de«F a P»lire «F to P»

Au lieu de«F a M» lire «F to M»

GE.11-21196
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Annexe VIlI

Groupes informels relevant du GRRF

Groupe informel

Président

Secrétaire

Du RTM sur les pneumatiques

Des systémes automatiques de
freinage d’'urgence et des
systemes d'alerte de
franchissement de ligne
(AEBS/LDW)

Etude d’'une autre méthode
d’évaluation du systéme de
contrdle électronique de la
stabilité directionnelle des
véhicules (AMEVSC)

Signaux entre véhicules relatifs
au freinage (BRSBV)
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