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Communication du Groupe de travail du bruitt

Le texte reproduit ci-aprés, adopté par le grodeetravail du bruit (GRB) a sa
cinquante-troisieme session vise a ajouter danRéglement en question de nouvelles
dispositions pour améliorer la méthode de mesurérdit des motocycles. Il a été établi
sur la base du document ECE/TRANS/WP.29/GRB/201BBau'il est modifié par le
paragraphe 3 du rapport (ECE/TRANS/WP.29/GRB/5I. 3. Il est transmis pour
examen au Forum mondial de I'harmonisation des é@ghts concernant les véhicules
(WP.29) et au Comité Administratif (AC.1).

Conformément au programme de travail pour 2010-2R0&omité des transports intérieurs
(ECE/TRANS/208, para. 106 and ECE/TRANS/2010/8y&ét02.4), le Forum mondial élabore,
harmonise et actualise les Reéglements, afin d'ameflies caractéristiques fonctionnelles des
véhicules. Le présent document est soumis en dertie mandat.
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Domaine d’application

Le présent Réglement s’applique au bruit produit lea véhicules de la
catégorie k.

Définitions, termes et symboles

Aux fins du présent Reglement, on entend:

Par «homologation d’'un motocycle», I'homologatd’un type de motocycle
en ce qui concerne le bruit;

Par «type de motocycle en ce qui concerne seeam sonore et son
dispositif d’échappement», des motocycles ne ptasérpas entre eux de
différence essentielle, notamment quant aux élée+apres:

Type de moteur (a deux ou quatre temps, tAngisalternatifs ou rotatifs,
nombre des cylindres et cylindrées, nombre et tgpecarburateurs ou
systemes d'injection, dispositions des soupapessance nette maximum
nominale et régime correspondant). Pour les motaupsstons rotatifs, la

cylindrée a considérer est de deux fois le volunee la@ chambre de
combustion;

Systéme de transmission, notamment le nombta démultiplication des
rapports;

Nombre, type et disposition des dispositiéskdappement ou silencieux.

Par «dispositif d’échappement ou silencieux»,jeu complet d’éléments
nécessaires pour limiter le bruit émis par un motEumotocycle et par son
échappement;

Par «dispositif d’échappement ou silencielorigine», un dispositif d’un
type monté sur le véhicule au moment de I’homoliogatie type ou de son
extension. Il peut aussi s’agir d'une piece de aege provenant du
constructeur;

Par «dispositif d’échappement ou silencieux autree gi’origine», un
dispositif d’un type autre que celui monté sur Ehicule au moment de
I’'homologation de type ou de son extension;

Par «dispositifs d'échappement ou silencieux tgges différents», des
dispositifs présentant entre eux des différencesusudes points essentiels
suivants:

Dispositifs dont les éléments portent desgoes de fabrique ou de
commerce différentes;

Telle que définie a 'annexe 7 de la Résolutioendemble sur la construction des véhicules (R.E.3)

(TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, dernier amendenmeamendement 4).
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2.4.2
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Dispositifs comprenant un élément fait de ématx ayant des
caractéristiques différentes ou comprenant des eflé&ande formes ou de
dimensions différentes;

Dispositifs dans lesquels les principes dectionnement d’au moins un
élément sont différents;

Dispositifs dont les éléments sont combirérdmment;

Par «élément d’un dispositif d’échappementi@nsieux», un des éléments
dont I'ensemble forme le dispositif d’échappemepar(exemple tubulure
d’échappement ou silencieux proprement dit) et ystésne d’admission
(filtre a air), le cas échéant.

Si le moteur doit étre muni d'un systeme d’admiss{filtre a air et/ou
amortisseur de bruit d’admission), pour étre camirau niveau sonore
maximum toléré, le filtre et/ou 'amortisseur daiNetre considérés comme
des éléments ayant la méme importance que le di§plddchappement.

Par «masse en ordre de marche» (selon latilgfifigurant a la section 4.1.2
de la norme ISO 6726:1988), la masse du véhicul gr fonctionner
normalement et doté des équipements suivants:

a) Equipement électrique complet comprenant legodisifs d'éclairage
et de signalisation fournis par le constructeur;

b) Tous les instruments et les installations exigés la Iégislation en
vertu de laquelle la masse a sec du véhicule estinée;

c) Réservoirs de liquide remplis pour assurer le famctionnement de
toutes les parties du véhicule et réservoir dewarli rempli a au
moins 90 % de la contenance indiquée par le cartsuitg

d) Equipement supplémentaire normalement fournigoapnstructeur en
plus de celui nécessaire au fonctionnement normabéhicule (par
exemple, trousse a outils, porte-bagages, pare-égptipement de
protection, etc.).

Notes:

1. Dans le cas dun véhicule fonctionnant avec urélange
carburant/huile:

1.1 Lorsque le carburant et I'huile sont prémélangéfaut entendre par
«carburant» le prémélange en question;

1.2 Lorsque le carburant et I'huile sont contenassddes réservoirs
séparés, il faut entendre par «carburant» uniquehessence. [Dans
ce cas, I'huile est déja prise en considératiotalinéa c du présent
paragraphe.]

Par «puissance nette maximum nominale», lsspnc® nominale du moteur
telle qu’elle est définie dans la norme 1ISO 410620

Le symbole P, représente la valeur numérique de la puissancee net
maximum nominale, exprimée en kilowatt.

Par «régime moteur nominal», le régime motequel ce dernier développe
la puissance nette maximum nominale définie paofestructeur.
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Le symboleS représente la valeur numérique du régime moteunimed
exprimée en tours par mindte

2.9 Par «indice puissance/masse», la puissance megximum nominale
rapportée a la masse du véhicule, lequel indicggrit comme suit:
PMR= (P, / (Mg + 75)) * 1000
ol My, représente la valeur numérique de la masse ee erdmarche telle
gu’'elle est définie au paragraphe 2.6 ci-dessys;jmée en kilogramme.
Le symbolePMRreprésente I'indice puissance/masse.
2.10 Par «vitesse maximumy, la vitesse maximum éhicule telle qu’elle est
définie dans la norme 1SO 7117:1995.
Le symbolev, représente la vitesse maximum.
2.11 Par «rapport verrouillé», un état de la conufeaste transmission dans lequel
le rapport de démultiplication ne peut étre modidant I'essai;
2.12 Par «moteur», la source de la puissance dicuwéhdépourvu de ses
accessoires démontables;
2.13 Tous les symboles utilisés dans le présenkeR@mt sont regroupés dans le
tableau ci-dessous:
Symbole| Unité Signification Référence
AA' - ligne virtuelle sur la piste d’essai annexe flgure 1
Aot m/s accélération calculée annexe 3 -1.4.2
Aot ref m/< accélération de référence prescrite annexe 3.3.2.2.2
Buban | MIS accélération recherchée prescrite annexe 3 -.3.3.2
BB' - ligne virtuelle sur la piste d’essai annexe figure 1
cc' - ligne virtuelle sur la piste d’essai annexefigure 1
k - facteur de pondération des rapports annexe 3.3 1.
Ko - acteur de puissance partielle annexe 3-1.4.4
L dB(A) | niveau de pression acoustique annexe 341.4.
lpa m distance de préaccélération annexe 3 - 1.3.3.1.1
Myerb kg masse en ordre de marche du véhicule 2.6
m kg masse d’'essai du véhicule annexe 3 -1.3.2.2
n min™ régime du moteur mesuré -
Nidle min’? régime du moteur au ralenti -

2 Sj la puissance nette maximum nominale est obtamlesieurs régimes, le symb&@eeprésente
dans le présent Reglement le régime maximum duunaigjuel la puissance nette maximum
nominale peut étre développée.
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Symbole| Unité Signification Référence

Nwot() mint Npp: cOrrespondant By, annexe 7 - 2.6

PP - ligne virtuelle sur la piste d’essai annexefigure 1
PMR | - indice puissance/masse 29

P, kw puissance nette maximum nominale 2.7

S min* régime moteur nominal 2.8.

% km/h vitesse mesurée du véhicule -

Vinax km/h vitesse maximum 2.10

Viest km/h vitesse d’essai prescrite annexe 3 - 1.3.3.1.1

Les indices ci-apres servent & préciser le lielplotdt le moment ou sont
mesurés le régime moteneet la vitesse du véhicule:

a) AA' indique que la mesure est effectuée au moménl’avant du
véhicule franchit la ligne AA' (voir annexe 4 — fit)); ou

b) PP’ indique que la mesure est effectuée au momer’'avant du
véhicule franchit la ligne PP’ (voir annexe 4 = fig} ou

c) BB' indique que la mesure est effectuée au moroan’arriere du
véhicule franchit la ligne BB' (voir annexe 4 -.fi§.

Les indices ci-aprés servent a indiquer, pour lesélérations a pleins
gazay et les niveaux de pression acoustique mesiurds rapport utilisé
pendant I'essai:

a) «i)» indique que, dans le cas d’'un essai eféesur deux rapports,
c’est le rapport inférieur qui est utilisé (c'estide le rapport
comportant le rapport de démultiplication le pllesvé) et, dans les
autres cas, lorsqu'’il s'agit d’'un essai sur un sapport, le rapport en
question; ou

b) «i)+1» indique que, dans le cas d'un essai sux dapports, c’est le
rapport supérieur qui est utilisé (c'est-a-diradpport comportant le
rapport de démultiplication le plus bas).

Les niveaux de pression acoustique mesurégsmportent aussi un indice qui
indique le type de I'essai effectué:

a) «wot» signifie gu’il s’agit d'un essai d’accééon a pleins gaz
(voir par. 1.3.3.1.1 de I'annexe 3); ou

b) «Crs» correspond a un essai a vitesse congtaitepar. 1.3.3.3.2 de
'annexe 3); ou

C) «urban» indique qu’il s’agit d’'une combinaisoonpérée d’un essai a
vitesse constante et d'un essai d'accélérationemgplgaz (voir par.
1.4.6.2 de I'annexe 3).

L’indice «j», qui indique le nombre d’'essais, pewtssi étre utilisé en plus
des indices définis ci-dessus.
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Demande d’homologation

La demande d’homologation d’'un type de motaey ce qui concerne ses
émissions sonores est présentée par son constractgar son représentant
ddment agréé.

Elle doit étre accompagnée des piéces mengsnméapres, en triple
exemplaire, et des indications suivantes:

Description du type de motocycle en ce quiceone les points mentionnés
au paragraphe 2.2 ci-dessus. Les numéros et/aymelsoles représentant le
type du moteur et celui du motocycle doivent &tdiqués;

Liste des éléments, diment précisés, coastita dispositif ou le silencieux;

Dessin de I'ensemble du dispositif d’échappemet de silencieux et
indication de son emplacement sur le motocycle;

Dessins de chaque élément afin qu'ils sdimesitement reconnaissables sur
le motocycle, et indication des matériaux employés;

Dessins en coupe indiquant les dimensionssyfiteme d’échappement.
Une copie de ces dessins doit étre annexée aficzrdéfini a 'annexe 1.

Si le service technique chargé des essais ditogration en fait la demande,
le constructeur du motocycle joint en outre un éthan du dispositif
d’échappement ou du silencieux.

Un motocycle représentatif du type de motochdmologué est présenté au
service technique chargé des essais d’homologation.

Un procées-verbal d'essai établi par le servieehnique chargé de
I’'homologation de type est communiqué aux servithemologation. Il doit
comporter au moins les renseignements suivants:

a) Renseignements concernant le terrain d'essair (pgemple
température du revétement ou coefficient d’absonptiemplacement
et orientation du terrain et conditions météorajogs, notamment
vitesse et direction du vent, température de [I'apression
atmosphérique ou encore humidité relative;

b) Type de I'équipement de mesure, notamment le-pant;
C) Niveau de pression acoustique pondéré A du Heufond;

d) Caractéristiques du veéhicule, de son moteur,sde systéme de
transmission, notamment les rapports de démuléptia disponibles,
dimensions et type des pneumatiques, pression desnpatiques,
numéro d’homologation de type des pneumatiquesadeéchéant) ou
fabricant des pneumatiques et indications conceérnaes
pneumatiques (nom commercial, indice de vitessicénde charge),
puissance nette maximum nominale, masse d'essailicein
puissance/massayot res @urban lONgUeUr du véhicule;

e) Rapports de démultiplication utilisés pendaggdai;

f) Vitesse du véhicule et régime du moteur au déleutaccélération et
endroit du début de I'accélération pour chaque oepgilisé;

o)) Vitesse du véhicule et régime du moteur suigiael PP’ et a la fin de
I'accélération pour chaque mesure valable;
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h) Méthode de calcul de I'accélération;

i) Résultats des mesures intermédiairesu@dg), awoti+1), Lwot()» Lwot(i+1),
Lersi) €tLarseny l€ cas échéant;

)] Les facteurs de pondératidretk, et les valeurs finales dgq, Lo €t
Lurban'

k) L’équipement auxiliaire du véhicule, le cas émiité et ses conditions
de fonctionnement;

)] Toutes les valeurs valables de pression acawstigondérées A
relevées pour chaque essai, en fonction du cété€licule et du sens
de déplacement du véhicule sur le terrain d’essai;

m)  Tout renseignement nécessaire pour obtenir iérehts niveaux
d’émission sonore.

4, Inscriptions

4.1 Les éléments du dispositif d’échappement osildmcieux doivent porter au
moins les indications suivantes:

4.1.1 La marque de fabrique ou de commerce du dafri du dispositif
d’échappement ou du silencieux et de ses éléments;

4.1.2 L’appellation commerciale donnée par le fzdot;

4.1.3 Les numéros d’identification des éléments; et

4.1.4 Pour tous les silencieux d'origine, la mared® suivie du numéro du pays

qui a accordé I'homologation de type a cet éléfent

4.1.5 Tout colis contenant des dispositifs d'éclempent ou des silencieux
d’origine doit porter de fagon lisible la mentiopiéces d’origine» ainsi que
la marque et les références du type intégré a tgueaE» et la référence du
pays d'origine.

1 pour I'Allemagne, 2 pour la France, 3 pour lita4 pour les Pays-Bas, 5 pour la Suede, 6 @our |
Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour la Républigqeieeue, 9 pour 'Espagne, 10 pour la Serbie,

11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Autriche, 13 p&it.uxembourg, 14 pour la Suisse, 15 (libre),
16 pour la Norvege, 17 pour la Finlande, 18 podaemark, 19 pour la Roumanie, 20 pour la
Pologne, 21 pour le Portugal, 22 pour la Fédérat®mRussie, 23 pour la Gréce, 24 pour I'lrlande,
25 pour la Croatie, 26 pour la Slovénie, 27 poulavaquie, 28 pour le Bélarus, 29 pour I'Estonie,
30 (libre), 31 pour la Bosnie-Herzégovine, 32 plauicettonie, 33 (libre), 34 pour la Bulgarie,

35 pour Kazakhstan, 36 pour la Lituanie, 37 pourdequie, 38 (libre), 39 pour I'Azerbaidjan, 40
pour I'ex République yougoslave de Macédoine, itd), 42 pour la Communauté européenne (les
homologations sont accordées par les Etats memgbiegilisent leurs propres marques CEE),

43 pour le Japon, 44 (libre), 45 pour I'Australié, pour I'Ukraine, 47 pour I'Afrique du Sud, 48 pou
la Nouvelle-Zélande, 49 pour Chypre, 50 pour Mdtepour la République de Corée, 52 pour la
Malaisie, 53 pour la Thailande, 54 et 55 (libr&6)pour le Monténégro, 57 (libre) et 58 pour la
Tunisie. Les numéros suivants seront attribuésaaitres pays selon I'ordre chronologique de
ratification de I'’Accord concernant I'adoption deepcriptions techniques uniformes applicables aux
véhicules a roues, aux équipements et aux piesegtibles d'étre montés ou utilisés sur un
véhicule a roues et les conditions de reconnaissauiproque des homologations délivrées
conformément a ces prescriptions, ou de leur adhéscet Accord et les chiffres ainsi attribués
seront communiqués par le Secrétaire général dgdi@sation des Nations Unies aux Parties
contractantes a I’Accord.
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4.1.6

51

5.2

53

54

54.1

54.2

55

5.6
5.7

5.8

Ces inscriptions doivent étre indélébilesaireinent lisibles mais aussi
visibles, a 'emplacement auquel elles doivent épposées sur le véhicule.

Homologation

Lorsque le type de motocycle présenté a I'hogetion en application du
présent Reglement satisfait aux prescriptions desgpraphes 6 et 7 ci-apres,
I’'homologation pour ce type de motocycle est acéerd

Chaque type homologué recoit un numéro d’hogailon dont les deux
premiers chiffres indiquent la série d'amendememisespondant aux plus
récentes modifications techniques majeures apmoaedreglement a la date
de délivrance de ’homologation. Une méme Partigtre@tante ne peut pas
attribuer ce numéro au méme type de motocycle éqdipn autre type de
dispositif silencieux, ou a un autre type de mottey

L’homologation ou le refus d’homologation d'uppe de motocycle en
application du présent Réglement sont notifiées &arties a I'Accord

appliquant le présent Réglement, au moyen d’ureefeonforme au modéle
de I'annexe 1 du Réglement et de dessins du ditfpdigichappement ou du
silencieux (fournis par le demandeur de I'homol@ggtau format maximal

A4 (210 x 297 mm) ou pliés a ce format et & unekbefappropriée.

Sur tout motocycle conforme a un type de matiecyhomologué en
application du présent Réglement, il est apposéndgiére visible, en un
endroit facilement accessible et indiqué sur ldadid’homologation, une
marque d’homologation internationale composée:

D'un cercle a l'intérieur duquel est placéeldttre «E» suivie du numéro
distinctif du pays ayant délivré 'homologatipet

Du numéro du présent Réglement, suivi destimel «R», d’'un tiret et du
numéro d’homologation, placé a la droite du cemiévu au paragraphe
5.4.1.

Si le motocycle est conforme a un type de matec homologué, en

application d’un ou de plusieurs reglements joertsannexe a I'’Accord, dans
le pays qui a accordé I'homologation en applicatiarprésent Réglement, il
n'est pas nécessaire de répéter le symbole prescnaragraphe 5.4.1; en
pareil cas, les numéros de Réglement et d’homdlwyadt les symboles

additionnels pour tous les Réglements pour lesglietenologation a été

accordée dans le pays qui a accordé I’homologatioapplication du présent
Reglement seront inscrits I'un au-dessous de kasdtrdroite du symbole
prescrit au paragraphe 5.4.1.

La marque d’homologation doit étre nettemesilblé et indélébile.

La marque d’homologation est placée sur la ydacignalétique du
motocycle ou a proximité.

L'annexe 2 du présent Réglement donne des dgemge marque
d’homologation.
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6. Spécifications
6.1 Spécifications générales
6.1.1 Les renseignements suivants doivent étre séjspeur le motocycle en un

endroit facilement accessible mais pas nécessaitemegisible
immédiatement:

a) Nom du constructeur;

b) Régime moteur recherché et résultat final desbéa I'arrét définis au
paragraphe 2 de 'annexe 3 du présent Reglement;

En outre, pour les motocycles de la catégoredbnt le PMR est
supérieur a 50, les données de référence relaiveconformité des
motocycles en circulation définies au paragrapltde 3annexe 3 du
présent Reglement doivent étre visibles. Ces danpéeivent étre
apposées soit en un seul endroit, conjointementc ales
renseignements visés aux alinéatb du paragraphe 6.1.1, soit en un
deuxiéme endroit différent, conjointement aux réegrsements visés a
l'alinéaa du paragraphe 6.%.1

6.2 Spécifications concernant les niveaux sonores

6.2.1 Les émissions sonores du type de motocyclenisoa I'homologation
doivent étre mesurées au moyen des deux méthodatedé I'annexe 3 du
présent Réglement (motocycle en marche et moto@ytéréty; dans le cas
d’'un motocycle sur lequel il n'y a pas de moteucanbustion interne en
fonctionnement a l'arrét, la mesure du bruit émeffectuera uniquement
lorsque le motocycle est en marche.

6.2.2 Les valeurs mesurées conformément aux ppéscis du paragraphe 6.2.1
ci-dessus doivent étre consignées dans le procbsivd’essai et sur une
fiche conforme au modéle figurant a 'annexe 1 dispnt Reglement.

6.2.3 Les valeurs mesurées pour le motocycle ermhmaobtenues conformément
aux prescriptions du paragraphe 1 de I'annexe ®rdsent Réglement, et
arrondies au chiffre entier le plus proche, ne eoiyas dépasser les limites
prescrites (pour les motocycles et les silencieaxfs) & I'annexe 6 du
présent Réglement pour la catégorie a laquelled®aycle appartient. Dans
tous les casl.,o Ne doit pas dépasser la valeur limiteldga, de plus de 5

dB.
6.3 Dispositions supplémentaires relatives aux gions sonores
6.3.1 Le constructeur du motocycle n'a pas le ddst modifier, régler ou

introduire intentionnellement un dispositif ou upmcédure a seule fin de
satisfaire aux prescriptions relatives aux émissi@onores du présent
Réglement, car ils ne pourront pas étre utiliséscenditions réelles de
circulation.

Avec la création d’'une base de données électrersqules homologations de type, la disposition
concernant I'affichage des données de référenatves a la conformité des motocycles en
circulation sur les motocycles devrait devenir sfipe.

Il est procédé a un essai sur motocycle a I'afiétde fournir une valeur de référence aux
administrations qui utilisent cette méthode pourdetréle des motocycles en circulation.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.4

6.4.1

6.5

6.5.1

6.5.2

7.1

7.1.1

7.1.2

Le type de véhicule a homologuer doit sdtisfaaux prescriptions de
'annexe 7 du présent Reglement. Si le motocydetgsipé de programmes
de logiciels ou de modes au choix de I'utilisatayant une incidence sur les
émissions sonores du Vvéhicule, tous ceux-ci doiére conformes aux
prescriptions de I'annexe 7. Les essais doiveset findés sur le scénario le
plus défavorable.

Lors de la demande d’homologation de typesrarore de la modification ou
de I'extension d’'une homologation de type, le cargeur doit présenter un
certificat, conformément a I'annexe 8, attestan¢ d¢gitype du véhicule a
homologuer satisfait aux prescriptions des pardgrap6.3.1 et 6.3.2 du
présent Réglement.

L’autorité compétente peut procéder a tostieprescrit dans le présent
Reglement.

Spécifications supplémentaires applicablesdispositifs d’échappement ou
aux silencieux équipés de fibres

Si le dispositif d’échappement ou le silengiglu motocycle contient des
fibres, les prescriptions de I'annexe 5 s’appliqu&nle systéme d’admission
du moteur est équipé d'un filtre & air et/ou d’'umcatisseur de bruit
d’admission nécessaire(s) pour ne pas dépasséveaunsonore autorisé, le
filtre et/ou I'amortisseur sont considérés commiediat partie du silencieux
et sont soumis aux prescriptions de I'annexe 5.

Prescriptions supplémentaires relatives a titisation non autorisée et aux
dispositifs d’échappement ou silencieux multimodiggables manuellement

Tous les types de dispositifs d’échappemeémdeesilencieux doivent étre

concus de telle sorte qu'il soit difficile d’en irer les chicanes ou les cones
de sortie, ainsi que toute piéce servant principald a atténuer le bruit. Les
pieces indispensables doivent étre fixées de selfée qu'elles ne puissent
étre enlevées facilement (par exemple étre bouks)nét que leur absence
causerait des dégats irréversibles pour 'ensemble.

Les dispositifs d’échappement ou les silanciéquipés de modes multiples
réglables manuellement doivent satisfaire aux pigsons dans tous les
modes de fonctionnement. Les valeurs de bruit néesurdoivent
correspondre a celles obtenues avec le mode lebplyant.

Modification et extension de I’'homologation
du type de motocycle ou du type de dispositif
d’échappement ou de silencieux

Toute modification du type de motocycle ou depet de dispositif
d’échappement ou de silencieux doit étre notifi@esarvice qui a accordé
I’'homologation de type de motocycle, lequel peotsl

Soit considérer que les modifications apgartée risquent pas d'avoir une
incidence défavorable notable et qu’en tout camd¢éocycle satisfait encore
aux prescriptions du présent Reglement;

Soit demander un nouveau procés-verbal d’essservice technique chargé
des essais.
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7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

9.1

9.2

La confirmation de I'homologation ou son refasec indication des
modifications sont notifiés aux Parties a I'’Accoappliquant le présent
Reglement selon la procédure définie au paragrighei-dessus.

L’autorité compétente qui a délivré I'extensidihomologation attribue un
numéro de série a ladite extension, qu'elle comgumiaux autres Parties a
I’Accord de 1958 appliquant le présent Reglementmayen d'une fiche de

communication conforme au modele présenté a l'amngéxdu présent
Réeglement.

Conformité de la production

Les procédures de vérification de la conformitdadproduction doivent étre
conformes a celles de lappendice 2 de [I'Accord EEE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), avec les prescriptions auigs:

Tout motocycle fabriqué doit étre conforme & type de motocycle
homologué en vertu du présent Reglement, étre éqipsilencieux avec
lequel il a recu I'homologation de type et satisfaaux prescriptions du
paragraphe 6 ci-dessus.

Afin de vérifier que les conditions énoncéeslaessus sont remplies, un
échantillon de motocycle est prélevé sur la chaleeproduction du type
homologué conformément au présent Reglement. Lésungadu niveau
sonore relevées et traitéds, fan et Luoy) Selon la méthode définie a 'annexe
3, avec le ou les mémes rapports et la ou les médistances de
préaccélération que lors de I'essai d’homologatientype initial, arrondies
au chiffre entier le plus proche, ne doivent pgsadéer de plus de 3,0 dB(A)
les valeurs relevées et traitées au moment de blagation de type, ni
dépasser de plus de 1,0 dB(A) les limites défididannexe 6 du présent
Réglement.

Aux fins de la conformité de la production,denstructeur renouvelle sa
déclaration selon laquelle le type satisfait torgoaux prescriptions des
paragraphes 6.3.1 et 6.3.2 du présent Réglementakrd’essais réalisés
conformément a l'annexe 7, les niveaux sonores réssoe doivent pas
dépasser de plus de 1,0 dB(A) les limites fixéespatagraphe 2.6 de
'annexe 7.

Sanctions pour non-conformité de la production

L’homologation délivrée pour un type de motdeyen application du présent
Réglement peut étre retirée si les conditions é@em@u paragraphe 8 ci-
dessus ne sont pas respectées.

Au cas ou une Partie contractante a I'’Accogligpant le présent Réglement
retirerait une homologation qu’elle a précédemmaeantordée, elle en

informera aussitdt les autres Parties contractaafgsiquant le présent

Reglement, au moyen d’'une fiche de communicatioriczone au modéle de

'annexe 1 du présent Réglement.

11
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12

10.

11.

12.

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

Arrét définitif de la production

Si le détenteur d’'une homologation arréte défieitnent la production d’un
type de motocycle homologué conformément au préBegiement, il en
informe l'autorité qui a délivré 'homologation qua son tour, le notifie aux
autres Parties a I'’Accord de 1958 appliquant lesgmé Réglement, au moyen
d’une fiche de communication conforme au model€admexe 1 du présent
Réeglement.

Noms et adresses des services techniques chargé
des essais d’homologation et des services
administratifs

Les Parties a I'Accord de 1958 appliquant le pmédRéglement doivent
communiquer au Secrétariat de I'Organisation deoNs Unies les noms et
adresses des services techniques chargés des dbsamlogation et ceux
des services administratifs qui délivrent 'homaltgn et auxquels doivent
étre envoyées les fiches d’homologation ou d'extensu de refus ou de
retrait d’homologation émises dans d’autres pays.

Dispositions transitoires

A compter de la date officielle d'entrée ergudur de la série 04
d’amendements, aucune Partie contractante qui cueplile présent
Réglement ne pourra refuser de délivrer une horatilg de la Commission
économique pour 'Europe conformément au présegtaReent modifié par
la série 04 d’'amendements.

A compter du ®l janvier 2014 suivant la date d’entrée en vigueer|al
série 04 d’'amendements, les Parties contractanteappliquent le présent
Reglement ne doivent délivrer des homologationssijleetype de motocycle
a homologuer satisfait aux prescriptions du préB&mglement modifié par la
série 04 d’amendements.

Les Parties contractantes qui appliquent ésegmt Reglement ne peuvent
refuser de délivrer des extensions d’homologati@nfarmément aux
précédentes séries d'amendements au présent Régleme

Les Parties contractantes qui appliquent lésgt Reglement doivent
continuer de délivrer des homologations aux types ndotocycles qui
satisfont aux prescriptions du présent Réglementifidopar les séries
d’amendements antérieures, jusqu'a lI'entrée en ewigude la série 04
d’amendements.

Les homologations délivrées conformément agsgmt Reglement avant
'entrée en vigueur de la série 04 d’amendementouwies les extensions
desdits homologations, y compris celles qui coreefrune série antérieure
d'’amendements au présent Reglement délivrées autérnent, restent
valables indéfiniment. Lorsque le type de motocycl®mologué
conformément aux séries d'amendements antérieuraisfait aux
prescriptions du présent Réglement modifié paéte<D4 d’amendements, la
Partie contractante qui a délivré 'homologatiomtgifie aux autres Parties
contractantes qui appliquent le présent Reglement.
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12.6

12.7

Aucune Partie contractante qui applique lsgmeRéglement ne peut refuser
une homologation nationale & un type de motocyclemdiogué
conformément & la série 04 d'amendements au prddegiement ou qui
satisfait a ses prescriptions.

A compter du ® janvier 2017 suivant la date d’entrée en vigueerlal

série 04 d’amendements, les Parties contractanteapgpliquent le présent
Réglement pourront refuser une premiére immatrimra nationale

(premiére mise en circulation) & un motocycle qei satisfait pas aux
prescriptions de la série 04 d’amendements au pré&ssglement.

13
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Annexe 1

Communication

(Format maximal: A4 (210 x 297 mm)

Emanant de: (Nom de I'administration)

concernartt La délivrance d’une homologation
L’extension d'une homologation
Le refus d’une homologation
Le retrait d’'une homologation
L’arrét définitif de la production

d’'un type de motocycle en ce qui concerne le mgtluit par les motocycles, en
application du Réglemenf #1

Homologation f ............ccoevvereeenn Extensioh n...............
1 Marque de fabrique ou de commerce du MOtOCYCLE.........ccuvveevieeriiiiiiiiee i,
2 LI/ e (U 4T ] (o3 od =
3. Nom et adresse du CONSIIUCLEUN: ........ceeeeccerreeiiiieeeniieee sttt
4 Le cas échéant, nom et adresse du représentanndtructeur: .............cccccevveeeriinns

5. Nature du moteur

5.1 CONSIIUCTEUL: ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeeeaaaeas
LT Y/ = S PP PPPPPPPPPPPPI
LT T /(o T[] R
5.4  Puissance nette maximum nominale: ................. KW A i, min

5.5 Type du moteur (& allumage commandé ou a alierpar compression,
PAr EXEMPIE) ...t

5.6  Cycles: deux temps/quatre tefps
5.7 CYINNAIB: ..ottt cfh
6. Transmission

6.1  Type de transmission: boite de vitesses maihelte de vitesses automatique:

Numéro distinctif du pays qui a délivré/prorogéisgt/retiré I'homologation (voir les dispositions d
Réeglement relatives a 1’homologation).

2 Supprimer les mentions inutiles.

3 g'il s'agit d’'un moteur de type non classiquegpeide l'indiquer.

14
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6.2 NOMDIE de rAPPOMS: ..uvviiieeiiiiieees s sttt e e e s s sttt e e e e e ssbbbe e e ae s s snbaeeee e e s annaeeeeas
7. Equipement

7.1  Silencieux d'échappement

7.1.1 Fabricant ou représentant agréé (le cas BDhéa...........cccceeeeevvveeeeeeeiisivvceeeienn.
T.0.2 MOORIE: .ot st ettt
0 T I o - conformément au dessifi n.........c.occoeeveieennenne

7.2  Silencieux d'admission

7.2.1 Fabricant ou représentant agréé (le cas BOhéa...........ccceeeecvvveeeeeeesicivvceeeienn.

T.2.2 MOORIE: ...ttt et

A T B oL conformément au dessifi n.........c.occoeeveieenennn

8. Nombre de rapports utilisés pendant I'essai dtooycle en marche: ..........ccccceeee.

9. (=T ] o To ] 1653 0 L= o] o | PR

10.  Numéro d’homologation de type CEE des pneumasig ..........c..ccoecvvveeeeenniiineneenn.
A défaut, les renseignements ci-dessous doivenir@diqués:

10.1 Fabricant des pneumMAtiQUES: .........ccceeceeriiieeeiiiiiiie e essiiree e e eber e e eee s

10.2 Indication(s) concernant le type de pneumasdpar essieu)
(nom commercial, indice de vitesse, indice de abapgr exemple):

10.3 Dimensions des pneumatiques (Par €SSIEU):...uue e iirrreeeeriiiiieeeieesenirreeeessnnees
10.4 Autres numéros d’homologation de type (leé@d®ant): ..........cccccevvviivieeeeiecinnnnn,

11. Masses

11.1 Masse brute admissible Maximum: ... kg
112 MASSE A'ESSAI: tieeeiiuiiiiiieeeeiiitiemnm skttt e e e e s st ee e e et et e e e e s s aabaae e e e e s s ntbabeeee s kg
11.3 Indice puissance/masEMR): ....cooooiiiiiii i
12, Longueur du VENICUIE: ......c.uviiiiieiiiieee et m
12.1  Longueur de réferenGg: . ..occoveerie i m

13.  Vitesses du véhicule sur le rapport i)

13.1 Vitesse du véhicule au début de I'accélérdtimis essais en moyenne)
T8 (S =T o] o o] o A ) PR km/h

13.2 Distance de préacceélération sur [e rapporLi)i......ccccoeeeeeeiiiiiiiieeniiiiiiiene s m
13.3 Vitesse du véhiculep (trois essais en moyenne) sur le rapport i).............. km/h
13.4 Vitesse du véhiculgg: (trois essais en moyenne) sur le rapport i)............. km/h
14.  Vitesses du véhicule sur le rapport i)+1 (le €shéant)

14.1 Vitesse du véhicule au début de l'accélérdtimis essais en moyenne)
LS L= =T o] o 1o ) o PP OO PP PP km/h

14.2 Distance de préaccélération sur le rappoil i)t........cceevevvrireeeeiiiiiiiineeeesiieeens. m

15
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16

14.3

14.4

15.
15.1

16.

16.1
16.2
16.3
16.4
17.

17.1

17.2
18.

19.
19.1

19.2
19.3

19.4
20.
21.
22.
23.
24.
25.

Vitesse du véhiculgp (trois essais en moyenne)
LS U L= =T o] oo ) B PP PP PP km/h

Vitesse du véhiculgg: (trois essais en moyenne)
ST 0T (SR =T o] o] A ) U km/h

Les accélérations sont calculées entre leedigA' et BB'/PP' et BB'

Description de la fonctionnalité des dispéssititilisés pour stabiliser I'accélération
(16 CAS ECHEANL): ......iiiiiie e ettt e e e s e e e e e s raaa e e e e enrraaeeaee s

Niveaux sonores du véhicule en marche

Valeur,,; obtenue lors de I'essai a pleins gaz: .....ccoceeeveeeeiicvieeeeeeesiinnnn. dB(A)
Valeur obtenue lors de I'essai a vitesse el cis: ..vvveereeeeeriiiiiiiiiiiiieeeeenees dB(A)
Facteur de puissance partiéle................ccccoiiiiiiii dB(A)
Résultat final de '€SSBiipan: «oeeeeeerrrerrmiiniiieeeeieeiiiiiie e e e e e e e e eeesaarans dB(A)

Niveau sonore du véhicule a I'arrét

Emplacement et orientation du microphone @uwnément a I'appendice 2
0E PANNEXE B): ciieiiiie ittt et e sttt et e e s s aab b et e e e et aeeaeeannnbbeeeeeennarne

Valeur obtenue lors de I'essai a I'arrét....ccccceeeneeee.... dB(A) @ ... min™
Dispositions supplémentaires relatives aux €ions sonores:

Voir le certificat de conformité du fabricant (o)

Données de référence relatives a la confordeisémotocycles en circulation

Rapport i) ou, pour les véhicules soumis asais sur des rapports
non verrouillés, position du sélecteur de vitegtenue pour 'essai: .........cccceceeeennee

Distance de préacCllEratlpRl .........eevviiiuiiiieiiiiiiiiiee e m

Vitesse du véhicule au début de I'accélérdtimis essais en moyenne)
K10 (S =T o] o o] o A ) AP km/h

Niveau de pression aCOUSHAUB(): - ve-rreerreereriiriieriies i see e dB(A)
Ecarts enregistrés lors de I'étalonnage dUrSBIE: .................cccvvveeeereeeereses somnns dB(A)
Véhicule présenté a 'nomologation [€: ..ceeevvviieiiiiiiiiieiie e

Service technique chargé d'effectuer les esba@mnologation: ............cccccoeeivieeeenn.
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26.
27.
28.
29.

[T U P RPUPTRR

S (o Fo (0 (= PP

Sont annexées a la présente communication ieE®g suivantes qui portent le
numéro d’homologation indiqué ci-dessus:

Dessins, schémas et plans du moteur et du digmsigihcieux;
Photographies du moteur et du dispositif d’échapg@ et du silencieux;

Liste des éléments, diment répertoriés, constifeadispositif silencieux.
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Annexe 2

18

Exemples de marque d’homologation

Modele A

(Voir le paragraphe 5.4 du présent Réglement)

: 2 41 R - 04 2439; «

La marque d’homologation ci-dessus, apposée suanatocycle, indique que le type
de ce motocycle a été homologué aux Pays-Bas e qui concerne le bruit, en
application du Réglement’#1, et sous le numéro d’homologation 042439. Ceéro
signifie que 'homologation a été délivrée conformeit aux prescriptions du Reéglement
n° 41 tel qu'il a été modifié par la série 04 d’amements.

a =8 mm min

Modele B
(Voir le paragraphe 5.5 du présent Reglement)

.| 41 |04243¢ [T -
10 |01162¢ [t= =

a =8 mm min

La marque d’homologation ci-dessus, apposée suanatocycle, indique que le type
de ce motocycle a été homologué aux Pays-Bas éB4pplication des Reglements 41
et 10. Les deux premiers chiffres des numéros ddiogation signifient qu'aux dates de
délivrance des homologations respectives, le Régheni® 41 comprenait la série 04
d’amendements et le Réglemehtl® comprenait la série 01 d’'amendements.
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Annexe 3

Méthodes et appareils de mesure du bruit émis
par les motocycles

1.

11
111
1111

1112

1.1.13

1.1.2

Bruit du motocycle en marche (conditions de mesi méthode d’essai du
véhicule pour I'homologation de type d’'un élément)

Appareils de mesure
Mesures acoustiques
Considérations générales

Le niveau sonore doit étre mesuré au moyen d’unrsetre ou d’'un appareil
de mesure équivalent conforme aux prescriptionsragsiments de classe 1
(y compris du pare-vent recommandé, le cas échéaes) prescriptions sont
définies dans la norme de la CEI 61672-1:2002.

Les mesures doivent étre effectuées en utilisaodlebe «F» de pondération
en fonction du temps de l'instrument de mesure stigue et la courbe de
pondération de fréquence «A» qui est elle aussinigéfdans la norme
CEI 61672-1:2002. Si I'appareil utilisé permet laillance périodique du
niveau de pression acoustiqgue pondéré A, la leataserésultats devrait se
faire & des intervalles ne dépassant pas 30 ms.

Les appareils doivent étre entretenus et étalomr@¥ormément aux
instructions de leur fabricant.

Etalonnage

Au début et a la fin de chaque séance de mesutetdtté du systéme de

mesure acoustique doit étre vérifiée au moyen dippareil d’étalonnage

conforme aux prescriptions des appareils de laselas conformément a la
norme CEI 60942:2003. Sans aucun réglage ultériaudifférence entre les

valeurs obtenues ne doit pas dépasser 0,5 dB(Akl Biest pas le cas, les
valeurs obtenues aprés la derniére vérificatioisfaiante ne sont pas prises
en considération.

Conformité avec les prescriptions

La conformité de I'appareil d’étalonnage avec lesspriptions de la norme
CEI 60942:2003 doit étre vérifiee une fois par d&a conformité des

appareils de mesure avec les prescriptions de faencCEl 61672-1:2002

doit étre vérifiée au moins tous les deux ans. @@aes Vvérifications doivent
étre effectuées par un laboratoire agréé pour gescé des étalonnages
conformément aux normes appropriées.

Instruments de mesure du régime moteur k&t digesse

Le régime moteur doit étre mesuré au moyen d'urtringent d'une
exactitude d’au moins +2 % aux régimes moteur pitsggour les mesures.
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1.1.3

1.2
121

1.2.2

La vitesse du véhicule doit étre mesurée au moyarstdiments d’'une
exactitude d’au moins 0,5 km/h en mesure continue.

Si la mesure de la vitesse est effectuée a I'aidepdreils distincts, ceux-ci
doivent étre conformes aux spécifications dansrid de +0,2 km/h

Appareils de mesure météorologiques

Les appareils de mesure météorologiques utilisésigre I'essai doivent
satisfaire aux prescriptions suivantes:

+1 °C au maximum pour les appareils servant a neesaitempérature;
+1,0 m/s pour les appareils servant a mesuretdsse du vent;

+5 hPa pour les appareils servant & mesurer Igipreatmosphérique;
+5 % pour les appareils servant a mesurer I'humiditative.
Environnement acoustique, conditions météoiqlags et bruit de fond
Terrain d’essai

Le terrain d'essai se compose d'une piste d'acaétér centrale entourée
d'une zone d'essai pratiguement plane. La pistecdkration doit étre
horizontale; son revétement doit étre sec et catgfiacon que le bruit de
roulement reste faible.

Sur le terrain d’essai, les variations d'un chanspustique libre entre la
source sonore au centre de la piste d'accélératole microphone sont
maintenues dans un écart de moins de 1dB(A). Cetiedition est
considérée comme remplie s'il n'y a pas d’objetironeux réfléchissant le
son, tels que cl6ture, rocher, pont ou batimemoins de 50 m du centre de
la piste d’accélération. Le revétement du terrd@sshi doit étre conforme
aux prescriptions de lI'annexe 4.

Aucun obstacle ne doit pouvoir perturber le charmpuatique au voisinage
du microphone et personne ne doit se trouver énimgcrophone et la source
sonore. L'observateur chargé de faire les meswise placer de facon a ne
pas influencer les valeurs indiquées par I'appaleinesure.

Conditions météorologiques

Les appareils de mesure météorologiques doiventume® des données
correspondant au terrain d'essai, et étre plaggXimité de ce dernier, a
une hauteur correspondant a la hauteur du micr@pbBervant & mesurer le
bruit.

Les mesures du bruit doivent étre effectuées lerdguempérature de I'air
ambiant est comprise entre 5 et 45 °C. Elles neetivipas étre effectuées si
la vitesse du vent, y compris en rafale, dépass#’s5a la hauteur du
microphone.

Des valeurs indiquant la température, la vitessevelot et sa direction,
’humidité relative et la pression atmosphériquevent étre enregistrées
pendant la mesure du bruit.

1 On entend par mesure distincte de la vitessdi$ation de deux appareils ou davantage pour mesure

les valeurs dek, Ve €t Wp. A l'inverse, un radar permet d’obtenir tous leaseignements requis

concernant la vitesse avec le méme appareil.
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1.2.3 Bruit de fond
Toute pointe sonore manifestement sans commune renestec le bruit
généralement émis par le véhicule n’est pas prissasidération.
Le bruit de fond est mesuré pendant les 10s gécéutent et suivent
immédiatement une série d’'essais. Il est mesurénayen des mémes
microphones que ceux utilisés pendant I'essai,éslaux mémes endroits.
C’est la valeur maximum de la pression sonore pa@lA qui est retenue.
Le bruit de fond (y compris le bruit du vent) déire inférieur d’au moins
10 dB(A) du niveau de pression acoustique pondééinise par le véhicule
pendant I'essai. Si cette différence est compnigeeel0 dB(A) et 15 dB(A),
il faut corriger en conséquence les valeurs donpéese sonometre, comme
indiqué au tableau 1, pour calculer le résultatedssis.
Tableau 1
Correction appliquée aux valeurs d’essai mesurées
Différence entre la pression acoustique du brufodd
et la pression acoustique mesurée (en dB) 10 11 123 14| > 15
Correction (en dB(A)) 0,5 0,4 0,8 0,2 0j1 0,0
1.3 Procédures d'essai
1.3.1 Emplacements du microphone
La distance entre le microphone et la ligne CCL luligne PP' du
microphone, elle-méme perpendiculaire & la ligneréférence CC' sur la
piste d’essai (voir annexe 4 - fig. 1), doit étgalé & 7,5 £ 0,05 m.
Les microphones doivent étre situés a 1,2 + 0,02undessus du niveau du
sol. En conditions de champ libre (voir la normel G&#672-1:2002), les
microphones  doivent étre placés horizontalement etientés
perpendiculairement a I'axe de déplacement CC'éhicule.
1.3.2 Etat du véhicule
1.3.2.1 Etat général
Le véhicule doit étre présenté dans I'état défamilp constructeur.
Avant que les mesures ne commencent, le véhicuteétte placé dans des
conditions normales de fonctionnement.
Si le motocycle est équipé de ventilateurs & ecblement automatique, leur
fonctionnement ne doit pas étre perturbé pendamiglsure du bruit émis par
le motocycle. Sur les motocycles équipés de pluselroue motrice, seule la
roue motrice servant en une utilisation normalet géne utilisée. Enfin, si le
motocycle est équipé d'un sidecar, ce dernier dieétae démonté pour
I'essai.
1.3.2.2 Masse d’'essai du véhicule

Les mesures sont effectuées sur des véhicules ldomtasse d’essan,
exprimée en kg, se définit comme suit:

M = Mg + 75 £ 5 Kg
(75 = 5 kg correspond a la masse du conductewesappareils de mesure).
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1.3.2.3

1.3.3
1331

13311

1.3.3.1.2

1.3.3.2

Choix et état des pneumatiques

Les pneumatiques doivent étre adaptés au véhicuperdlés a la pression
recommandée par le fabricant en fonction de la end®ssai du véhicule.

Les pneumatiques doivent étre choisis par le fahtiet correspondre a une
des dimensions et & un des types fixés pour leuthpar le constructeur. La
profondeur des sculptures doit étre d’au moins 8@éscla profondeur
d’origine.

Mode opératoire

Généralités

L’axe de marche du véhicule doit suivre la ligne'@G plus prés, tout au

long de I'essai, dés les abords de la ligne AAustu’'a ce que l'arriere du
véhicule franchisse la ligne BB' (voir annexe 4g- 1).

Lors des essais d'accélération a pledzs lg véhicule doit s'approcher de la
ligne AA' & vitesse constante. Lorsque l'avant éhigule franchit la ligne
AA', la commande des gaz doit étre actionnée a furssi rapidement que
possible et maintenue dans cette position jusqger'que I'arriere du véhicule
franchisse la ligne BB'. A ce moment-1a, elle diie remise en position de
ralenti aussi rapidement que possible.

Sauf indication contraire, le constructeur peuteoggour la préaccélération
lors d'un essai en accélération a pleins gaz dfibtenir une accélération
stable entre les lignes AA' et BB'. Un essai avemgcélération se déroule
comme décrit ci-dessus, a la différence que la cand®m des gaz est
actionnée a fond avant méme que le véhicule neliiase la ligne AA',

c’est-a-dire lorsque l'avant du véhicule se trowreore a la distancka
- c’est-a-dire la distance de préaccélération tadigne AA'".

La vitesse d’'approche doit étre définie de telleesque le véhicule atteigne
la vitesse d’essai prescriigg lorsque son avant franchit la ligne PP".

Lors des essais a vitesse constantegriatie des gaz doit étre positionnée de
facon a maintenir une vitesse constante entrégeed AA' et BB".

Mode opératoire pour les véhicules doRNER < 25

Le véhicule est soumis a un essai d'accélératiopleins gaz avec les
spécifications suivantes:

a) La vitesse d'essajey est égale ag =40 + 1 km/h.

b) Lorsque l'arriere du véhicule franchit la ligeB', la vitesse du
véhicule ne doit pas dépasser 75 % de la vitesgamen du véhicule
telle qu’elle est définie au paragraphe 2.10 dsgméRéglement et le
régime moteur ne doit pas dépasser le régime mot@uimal.

La vitesse et le rapport choisis pour l'essai saféterminés par
approximations successives comme indiqué ci-aprés.

La vitesse d’'essai initiale doit étre celle définiedessus. La vitesse d'essai
doit étre réduite par tranches de 10 % decla(c’'est-a-dire 4 km/h) lorsque
la vitesse de sortiggg: dépasse 75 % de,., ou lorsque le régime moteur
dépasse le régime moteur nomiSaur la ligne BB'. Le rapport sélectionné
doit étre le plus bas sans dépasser le régime moeminalS pendant
I'essai. Le rapport finalement retenu estdpport le plus bas a la vitesse la
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plus élevée, sans dépasser soit 75 %.desoit le régime moteur noming)
sur la ligne BB'.

Afin de raccourcir la durée des essais, le consuicpeut fournir des
renseignements sur la méthode utilisée pour lexcdoi rapport décrite
ci-dessus.

On trouvera a l'appendice 1 de la présente annexeonganigramme
définissant la procédure a suivre.

1.3.3.3 Mode opératoire pour les véhicules doRiNER > 25

Le véhicule est soumis & un essai d’accélératipteias gaz et a un essai a
vitesse constante.

1.3.33.1 Essai d’accélération a pleins gaz

Pour les essais d’'accélération a pleins gaz, omitdéd vitesse d’'essai et
I'accélération moyenne du véhicule sur la pistessieé.

Les accélérations ne sont pas mesurées directenaaicalculées a partir de
mesures de la vitesse du véhicule, comme définipatagraphe 1.4 ci-
dessous.

1.3.3.3.1.1 Vitesse d’essai
La vitesse d’'essajes: Se définit comme suit:
40 * 1 km/h pour les véhicules donfRMR < 50; et
50 + 1 km/h pour les véhicules dontA®&IR > 50.

Si, sur un rapport donné, la vitesse de sogiedépasse 75 % de la vitesse
maximumvpax du véhicule, la vitesse d'essai sur ce rapport éoe réduite
par tranches de 10 % dgg (soit 4 ou 5 km/h), jusqu’a ce que la vitesse de
sortievgg: devienne inférieure a 75 % dgay.

1.3.3.3.1.2 Accélération de référence et accé@ragcherchée

Lors des essais d'accélération & pleins gaz, leicuksh doit atteindre
I'accélération de référen@g: e, @insi définie:

awotref = 2,47 *10gPMR) - 2,52 pour les véhicules dontPR< 50; et
awotref = 3,33 * IogPMR) - 4,16  pour les véhicules dontPR > 50.

Les résultats de ces essais d'accélération a pginset ceux des essais a
vitesse constante servent a calculer approximagwtmne accélération a
charge partielle en conduite urbaine. L'accélératiarecherchée
correspondante,ya, se définit comme suit:

auran= 1,37 * logPMR) - 1,08 pour les véhicules dontRR < 50; et
Qurban= 1,28 * logPMR) - 1,19 pour les véhicules dontR&R > 50.
1.3.3.3.1.3 Choix du rapport

Il appartient au constructeur de déterminer la fiadont I'essai doit étre
conduit pour obtenir la vitesse d’essai et I'ac@&ién requises.

1.3.3.3.1.3.1 Veéhicules a transmission manuellépraatique ou a variation continue,
soumis aux essais sur des rapports verrouillés

Le choix du rapport a utiliser pour les essais dépee I'accélération
spécifique a pleins gaz sur les différents rappagportée a I'accélération de
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référence a,orrer requise pour les essais d’'accélération a pleing ga
conformément au paragraphe 1.3.3.3.1.2 ci-dessus.

Le choix du rapport se fait en fonction des criéeseivants:

a) Si deux rapports produisent une accélératiors dene fourchette de
+10 % par rapport & I'accélération de référeagg ., c’est le rapport
donnant I'accélération la plus proche de I'accéiénade référence qui
est retenu pour l'essai et qui apparait donc cofamétesse d’essai
dans le proces-verbal;

b) Si un seul rapport produit une accélération dansméme fourchette,
c’est ce rapport qui est retenu pour I'essai;

c) Si aucun des rapports ne produit I'accélératiequise dans ladite
fourchette, les essais doivent étre effectués sux dapports contigus
(i) et i)+1), choisis de telle sorte que le rappdrtproduise une
accélération supérieure a I'accélération de réfdEreR,. s et que le
rapport i)+1 produise une accélération inférieucelée-ci.

Si le régime moteur nominal est dépassé sur urorappant que le véhicule
ne franchisse la ligne BB', c’est le rapport imna¢elinent supérieur qui doit
étre utilisé.

Si le véhicule est équipé de plus d’'un rapportpremier rapport n'est pas

utilisé. Si I'accélération de référencg,@er peut étre atteinte uniquement sur
le premier rapport, c’est le second rapport quuaEté.

1.3.3.3.1.3.2 Véhicules équipés a transmission naatique, adaptative ou a variation

1.3.3.3.2

14
141

continue, soumis aux essais sur des rapports moowies
Le sélecteur de vitesse est placé en mode comméteaantomatique.

Il se peut que par la suite on passe sur un rappbétieur pour plus
d’accélération. Par contre, il est interdit de passur un rapport supérieur
pour une accélération moindre. Dans tous les qagvite de passer sur un
rapport qui n'est pas habituellement utilisé esuation urbaine normalisé.

Par conséquent, il est autorisé de recourir & dgwsitifs électroniques ou

mécaniques, voire d'utiliser d’autres positionssilecteur de vitesses, pour
empécher le passage a un rapport inférieur qui p&shabituellement utilisé

en circulation urbaine normalisée. En cas d'utiidade ces dispositifs, une
préaccélération n'est pas possible. La fonctiotdalie ces dispositifs est
décrite dans la fiche de communication.

Essais a vitesse constante

Pour les essais a vitesse constante, les posdiosslecteur de vitesses et les
rapports utilisés doivent étre les mémes que lesabsais d’accélération a
pleins gaz effectués précédemment.

Traitement et communication des données

Généralités

Pour chaque type d’'essai, au moins trois mesunesestectuées de chaque
cOté du véhicule et sur chaque rapport.

Le niveau de pression acoustique maximunpondéré A, relevé lors de
chaque passage du véhicule entre les lignes AMABt (voir annexe 4
- fig. 1) doit étre diminué de dB(A) pour tenir cpta du caractére imprécis
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de la mesure et arrondi a la premiére décimale fEudeux positions du
microphone. Toute pointe relevée manifestement samsnune mesure avec
la pression acoustique ambiante ne sera pas prisensidération.

Les trois premieres valeurs valables relevées cotisément pour chaque
type d’essai, dans la limite de 2,0 dB(A), a I'exibn de tout autre résultat
non valable, servent au calcul du résultat inteiiaiézlou du résultat final.

Les vitesses relevées au franchissement des li§A&¢vaa), BB' (vgr) et
PP' {pp) sont arrondies a la premiére décimale et consgpéur des calculs
ultérieurs.

1.4.2 Calcul de l'accélération

Toutes les accélérations sont calculées a partidifiérentes vitesses du
véhicule sur la piste d'essai. En fonction du tyge transmission,
I'accélération est calculée soit entre les lignés ét BB', soit entre les lignes
PP' et BB', comme indiqué ci-dessous. La méthoiliség pour le calcul de
I'accélération doit étre indiquée dans le procadbaked essai.

Dans tous les cas suivants, I'accélération esulédcentre les lignes AA' et
BB', comme indiqué au paragraphe 1.4.2.1 ci-dessous

a) Le véhicule est équipé d’'une transmission maguel

b) Le véhicule est équipé d’'une transmission autimme ou d'une

transmission a variation continue, mais les essaist effectués
rapports verrouillés;

C) Le véhicule est équipé dune transmission autiome, d'une
transmission adaptative ou d’une transmission &@tian continue et
soumis aux essais sur des rapports non verroudtédes dispositifs
électroniques ou mécaniques, voire d'autres positau sélecteur de
vitesses, sont utilisés pour empécher le passagerapport inférieur
qui n'est normalement pas utilisé dans les conuitiod’essai
correspondant a la circulation urbaine.

Dans tous les autres cas, I'accélération est cé@daaihtre les lignes PP' et BB',
comme indiqué au paragraphe 1.4.2.2 ci-dessous.

1.4.2.1 Calcul de I'accélération entre les lignds &t BB

L’accélération est calculée d’'apres la vitesse éhicule entre les lignes AA'
et BB', comme suit:

Ao,y = ((Veej / 3,6)? - Yaarj 1 3,6)2) /1 (2* (20 Hep)

ou:

«(i)» représente le rapport utilisé et «j» le noenbde mesures. Les vitesses
sont exprimées en km/h et les accélérations régatian mfs

It représente soit la longueur du véhicule soit 2mg¢hoix du constructeur,
des services d’homologation et du service technique

1.4.2.2 Calcul de I'accélération entre les lignBsét BB'

L’accélération est calculée a partir des valeurvitisses relevées entre les
lignes PP' et BB', comme suit:

Auot,(i)j = ((Veerj / 3,6)% - Upp/ 3,6)2) 1 (2 * (10 H )

ou:
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1.4.2.3

1.4.3

1.4.4

1441

1.4.4.2

145

1.4.6

26

«(i)» représente le rapport utilisé et «j» le noenbde mesures. Les vitesses
sont exprimées en km/h et les accélérations réseiaen m/s

It représente soit la longueur du véhicule soit 2m¢hoix du constructeur,
des services d’homologation et du service technique

La préaccélération n'est pas utilisée.
Calcul de la moyenne des mesures

L’accélération moyenne est établie & partir deswal relevées lors de trois
essais valables, comme suit:

Awot,i) = (1/3) * @wot(),2 T Bwot,i)2 + Bwot,(i),3)-

L'accélération moyennea,q; est arrondie a la seconde décimale et
consignée pour des calculs ultérieurs.

Calcul du facteur de pondération des rapports

Le facteur de pondération des rappérest utilisé uniquement pour les essais
effectués sur deux rapports afin d’intégrer lesiltdtss obtenus sur chacun
d’eux.

Le facteur de pondération des rapports est un nrabimensionnel qui se
définit comme suit:

K = (Aot ref - 8wor,(i+1) / @wot(i) = Bwot,(+1))-
Calcul du facteur de puissance partiel

Le facteur de puissance partigl est un nombre adimensionnel qui sert a
intégrer les valeurs obtenues en accélérationiaspigz avec celles obtenues
a vitesse constante.

Pour les véhicules soumis aux essais suxk dapports, le facteur de
puissance partiel se définit comme suit:

kp =1- @Urban/ aWot,rea-

Pour les véhicules soumis aux essais sseuhrapport ou avec le sélecteur
sur une seule et méme position, le facteur de aoiss partiel se définit
comme suit:

kp =1- @urban/ aWot,(i))
Si ayor ) est inférieur ou égal @y man K, est égal a zéro.
Traitement des valeurs de pression acoust&eeées

Pour chaque type d'essais, la moyenne des tromussakelevées de chaque
coOté du véhicule est calculée séparément, comrtie suli
Lmode,(i),side= (1/3) * Lmode,(i).side, 1t Lmode,(i)side,2* Lmode, (i)side.}

ou I'indice «mode» correspond au mode d’essai (&caon a pleins gaz ou
vitesse constante), «(i)» correspond aux rappdrissiele» correspond a la
position du microphone (gauche ou droite).

La plus élevée des deux moyennes obtenues estdaranla premiére
décimale et consignée pour des calculs ultérieurs:

I—modt—:‘,(i): MAX (Lmode,(i),left' I—mode,(i),righ)-
Calcul des résultats final
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1.4.6.2

2.1

2.2

2.3
2.3.1

Véhicules dont BMR< 25

Les véhicules dont IPMR est inférieur ou égal a 25 sont soumis aux essais
sur un seul et méme rapport ou avec le sélectauursel seule et méme
position que lors des essais a pleins gaz. Letegdiral est constitué par la
pression acoustiqus,o, arrondie a la premiére décimale.

Véhicules dont BMR > 25

Pour les véhicules soumis & des essais sur dewporntap le facteur de
pondération des rapports sert a calculer les valdiaccélération pour les
essais a pleins gaz et les valeurs pour les essiissse constante:

Lwot = Lwot ¢+1) ¥ K* (Lwot ) - Lwor,i+1);
Lcrs = Lcrs (i+1) +k* (Lcrs,(i) - Lcrs,(i+19-

Les véhicules soumis a des essais sur un seul ree m&pport ou sur une
seule et méme position du sélecteur sont dispetes@endération ultérieure,
comme suit:

Lwot = Lo,y
Lcrs = Lcrs,(i)-

La valeur de la pression acoustigUgys, qui représente la conduite en
condition urbaine est finalement calculée a I'adie facteur de puissance
partielk, comme suit:

Lurban: Lwot - kp * (Lwot - I—crs)-

Toutes les valeurs de pression acoustique sonhdie® a la premiere
décimale.

Bruit émis par un motocycle a l'arrét (condisode mesure et méthodes
d’essai du véhicule en circulation)

Niveau de pression acoustique a proximité imatéaiu motocycle

Afin de faciliter les mesures de bruit ultérieuregr les motocycles en

circulation, il faut aussi mesurer la pression a&tigue a proximité
immédiate de la sortie du systéme d'échappememfoooément aux
prescriptions ci-dessous, le résultat de la meétaet indiqué sur la fiche de
communication figurant a I'annexe 1.

Appareils de mesure

On utilise un sonometre de précision, tel qu'il@é&fini au paragraphe 1.2.1.
Conditions de mesure

Etat du motocycle

La boite de vitesse doit étre au point mort et letemr embrayé, ou en
position «parking» s'il s’agit d’'une boite autonua®, et le frein de
stationnement est serré par sécurité, si le véhienlest équipé.

Le systéme de conditionnement d’air du véhiculeae échéant, est éteint.

Si le véhicule est équipé d'un ou de plusieurs ilaatrs a enclenchement
automatique, leur fonctionnement ne doit pas éweupbé pendant les
mesures du niveau de pression acoustique.

Le capot du moteur doit étre fermé.
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2.3.2

2.3.3

2.4
241

Avant chaque série de mesures, le moteur doit girgé a sa température
normale de fonctionnement, telle qu’elle est défipéar le constructeur.

Sur les véhicules automobiles & deux roues ne gasts@as de point mort,
les mesures s’effectuent avec la roue arriere Wecalu sol afin qu'elle
puisse tourner librement.

Pour les véhicules & deux roues qui doivent étrdesés du sol pour les
besoins de I'essai, la position du microphone éti¢ adaptée de facon a
respecter la distance prescrite entre le poingtiErence et la sortie du tuyau
d’échappement (voir la figure 1 pour 'emplacemées points de référence).

Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit étre situé a I'extérieureécomposé d’'une surface
plane en béton, en bitume compact ou en tout am#ét€riau ferme, et étre
dépourvu de neige, d’herbe, de terre meuble, ddresnou encore de tout
autre matériau absorbant le son. Il doit étre silaés un espace ouvert
dépourvu de tout objet de grande taille susceptiilegir comme un
réflecteur, comme des véhicules en stationnemees, bétiments, des
panneaux d’affichage, des arbres, des buissons,mies paralléles, des
individus, par exemple, dans un rayon de 3 m authwrmicro et de
n'importe quel point du véhicule.

A défaut, les essais peuvent aussi étre effectaés dne chambre semi-
anéchoique. Cette derniere doit satisfaire aux cpm®ns acoustiques
définies ci-dessus, c'est-a-dire en l'absence deetsurface réfléchissante
dans un rayon de 3 m, et présenter une fréquencewgrire inférieure a la
plus basse des deux fréquences ci-apres:

a) Une bande de tiers d'octave en-dessous dedadnée fondamentale
la plus basse du moteur pendant I'essai; et

b) 100 HZ.
Dispositions diverses

Les valeurs relevées sur I'appareil de mesure duebruit ambiant et aux
effets du vent peuvent étre inférieures d’au mdifsdB(A) aux niveaux
sonores a mesurer. Un pare-vent approprié peub&rneé sur le microphone
a condition qu'il soit tenu compte de son incidesce la sensibilité de ce
dernier.

Les essais ne doivent pas étre effectués si lasdatelu vent, y compris en
rafale, dépasse 5 m/s pendant la mesure du bruit.

Méthode de mesure
Positionnement du microphone (voir appengjce

Le microphone doit étre placé a une distance det 0,81 m du point de
référence du tuyau d’échappement, défini a la &gluret selon un angle de
45 + 5° par rapport au plan vertical situé dansd’du flux de I'extrémité du
tube d'échappement. Le microphone doit se trouMer lauteur du point de
référence, mais au minimum a 0,2 m au-dessus du guasol. L'axe de

2 |a qualité acoustique des installations d'essant&rieur se mesure d'aprés la fréquence de ceupur
exprimée en Hz, c’est-a-dire la fréquence a pddilaquelle la pieéce peut étre considérée comme un
espace semi-anéchoique.
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Figure 1

référence du microphone doit étre situé dans um paalléle au plan du sol
et doit étre dirigé vers le point de référencealsdrtie de I'échappement.

Le point de référence doit étre le point situé lesphaut satisfaisant aux
conditions ci-apres:

a) Etre situé a I'extrémité du tuyau d’échappement;

b) Etre situé dans le plan vertical comprenantdetre de la sortie du
tuyau d’échappement et I'axe du flux des gaz d’gpkaent.

Si le microphone peut étre placé a deux emplacesneigst I'emplacement
situé le plus loin latéralement de I'axe longitwadidu véhicule qui est retenu.

Si l'axe du flux de I'extrémité du tuyau d’échappamh fait un angle de
90 + 5° avec I'axe longitudinal du véhicule, le neighone doit étre placé au
point le plus éloigné du moteur.

Si le véhicule posséde deux sorties d’échappemedavantage espacées de
moins de 0,3 m et raccordées au méme silencieux,senle mesure est
effectuée. Le microphone est placé devant la statmus éloignée de I'axe
longitudinal du véhicule ou, si celle-ci n'existag) devant la sortie la plus
haute.

Sur les véhicules dont I'échappement est constidaéplusieurs sorties
espaceées de plus de 0,3 m, une mesure est efféctisgjue sortie comme si
elles étaient uniques et c’est la valeur acoustiqu@lus élevée qui est
retenue.

Aux fins des contrles routiers, le point de réhéee peut étre déplacé a
I'extérieur de la carrosserie.

Point de référence

oy
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Figure 1 — Reference point

Mode opératoire
Régime du moteur recherché

Le régime du moteur recherché se définit comme suit
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24.2.2

2.4.3

2.5
25.1

2.5.2

2.5.3

254

255

3.1

75 % deS pour les véhicules sur lesquéls 5 000 mirt; et
50 % deS pour les véhicules sur lesqu&ls 5 000 mirt.

Pour les véhicules incapables d’atteindre, a Itarté régime moteur
recherché défini ci-dessus, cette valeur est remeplgar 95 % du régime
moteur maximum qu'il est capable d’atteindre arBar

Procédure d'essai

Le régime moteur est progressivement augmenté passer du ralenti au
régime recherché et ensuite maintenu constant wees$ourchette de +5 %.
Ensuite, la commande des gaz est relachée rapidelméacon que le régime
revienne au ralenti. La pression acoustique esuréesalors que le moteur
tourne a régime constant pendant au moins 1 sretape la totalité de la
décélération. C’est la valeur acoustique la plesé& qui est retenue.

Une mesure est considérée comme valable a conditienle régime du
moteur pendant I'essai ne s'écarte pas du régicteerehé de +5 % pendant
au moins 1 s.

Systéme d’échappement & modes multiples

Les véhicules équipés d'un systeme d’échappememiodes multiples
réglable manuellement doivent étre soumis a dessegeur tous les modes.

Résultats

La fiche de communication figurant a I'annelxedoit contenir toutes les
données pertinentes, notamment celles relevéesiéota mesure du bruit a
l'arrét.

Les mesures doivent étre effectuées alorslguaicrophone se trouve a
'emplacement ou aux emplacements prescrits citdesda pression

acoustigue maximum pondérée A relevée pendantl'elsst étre consignée,
aprés en avoir arrondi la valeur a la premiérerdats.

L'essai se prolonge jusqu’a obtenir trois valeuomsgcutives séparées au
maximum de 2,0 dB(A) I'une de l'autre, a chaqudisat’échappement.

Pour chacune des sorties d'échappement, daltagé est la moyenne
arithmétique des trois valeurs valables obtenugsndie au chiffre entier le
plus proche.

Sur les véhicules équipés de sorties d’éadmappt multiples, la valeur de la
pression acoustique retenue est celle relevée asuwsoltie présentant la
pression acoustique moyenne la plus élevée.

Sur les véhicules équipés d’'un systeme difmraent & modes multiples et
ceux équipés d'une commande manuelle de mode,léarvee la pression

acoustigue retenue est celle obtenue sur le modseptant la pression
acoustigue moyenne la plus élevée.

Bruit émis par le motocycle en marche (donné@asncuniquées pour faciliter
les essais du véhicule en circulation)

Une Partie contractante peut définir une promédpour les essais de
vérification de la conformité des véhicules enwtion, a condition qu’elle

tienne compte des différences existant avec ledittons d’essai en vigueur
pour I'homologation de type.
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3.2

3.3

Afin de faciliter les essais de vérificationldeconformité des motocycles en
circulation, les données ci-aprés relatives aux umess de la pression
acoustigue effectuées conformément au paragraple I'annexe 3 relative

aux motocycles en marche constituent les donnéeéféence relatives a la
conformité des motocycles en circulation:

a) Rapport i) ou, pour les véhicules soumis auwaisssur des rapports
non verrouillés, la position du sélecteur de vitsssetenue pour
I'essai;

b) La distance de préaccélératipp exprimée en m;

C) La vitesse moyenne du véhicule (en km/h) au ddélaccélération a
pleins gaz pour les essais effectués sur le rappeit

d) Le niveau de pression acoustidug; g, exprimé en dB(A), releve lors
des essais a pleins gaz sur le rapport i), défimiroe le maximum des
deux valeurs résultant de la moyenne des valelegées séparément
a chacun des emplacements du microphone.

Les données de référence relatives a la coittbordes motocycles en
circulation doivent figurer sur la fiche de comnuation présentée a
'annexe 1.
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Annexe 3
Appendice 1

Organigramme du mode opératoire pour I'essai du vélule en marche,
pour les véhicules de la catégorieddont le PMR < 25

Enclenchement du rapport supérieur (boite manuelle)

'

Vitesse d'essai initial@est = 40 km/h

|

\ 4

Phase de préaccélération a la vitesset sur le rapport presc+

Réduirevep-de 10 %
Oui

A
Veg < 0,75Vmax

Passer le rapport
ethge <S

immédiatement inférieur

Veg < Oy75Vmax
etngg <S

Non

Rapport Réduirevep par

supérieur
(le plus élevé)

tranches de 10 %

Essai d’accélération

Non

-

Essai d'accélération sur le rapport précéde

> Lurban
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Annexe 3
Appendice 2

Positionnement des microphones pour I'essai de swe du bruit
a l'arrét

Sauf indications contraires, les dimensions somhetres
[}
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N R

Spécifications concernant le terrain d’essai

1.

2.1

2.2

2.3

2.4

Introduction

La présente annexe décrit les spécifications coace les caractéristiques
physiques et la construction de la piste d'essas §pécifications, établies
sur la base d’'une norme particuligrprécisent les caractéristiques physiques
requises ainsi que les méthodes d'essai permettient vérifier ces
caractéristiques.

Caractéristiques du revétement requises

Un revétement est considéré comme conforme a daepte norme si la

texture et la teneur en vides ou le coefficienbd@ption acoustique ont été
mesurés et satisfont a toutes les exigences érmao&eparagraphes 2.1 a 2.4
ci-apres, et a condition d'avoir satisfait aux exiges de conception

(par. 3.2).

Teneur en vides résiduels

La teneur en vides résiduelsc,\u mélange du revétement pour la piste
d’essai ne peut dépasser 8 %. Voir le paragraphedur la procédure de
mesurage.

Coefficient d’absorption acoustigue

Si la surface n’est pas conforme a I'exigenceetetr en vides résiduels, elle
n'est acceptable que si son coefficient d’absomptig est< 0,10. Voir le
paragraphe 4.2 pour la procédure de mesurage.geage énoncée aux
paragraphes 2.1 et 2.2 est également satisfaitetsorption acoustique
seulement a été mesurée et établie comme £G40.

Profondeur de texture

La profondeur de texture (PT) mesurée selon ldhaakt volumétrique (voir
par. 4.3 ci-apres) s'établit comme suit:

PT=0,4 mm
Homogénéité du revétement

Tout doit étre fait pour garantir que le revétetrsanterrain d'essai soit aussi
homogéne que possible. Cette homogénéité incltextare et la teneur en
vides, mais il convient également d'observer qudesroulage est plus
efficace a certains endroits qu'a d'autres, lauextpeut étre différente, et
gu’'un manque d’uniformité provoquant des inégalifEsut également se
produire.

ISO 10844:1994.

La caractéristique la plus pertinente est I'absonpacoustique, bien que la teneur en vides rétsdu
soit plus familiere aux constructeurs de routesitdis, I'absorption acoustique ne doit étre mésur
gue si le revétement n’est pas conforme aux exigean matiere de vides résiduels. En effet, ce
dernier facteur présente des incertitudes relatgnmportantes a la fois sur le plan du mesurage e
de son intérét, et il peut arriver que des revérgsngoient refusés, a tort, sur la seule foi de leu
teneur en vides résiduels.
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2.5

Contrdle périodique

Afin de vérifier que le revétement continue a &paforme aux exigences en
matiere de texture et de teneur en vides ou augeeges d’absorption
acoustique stipulées dans la présente norme, ocegeoa un contrble
périodique du revétement selon les intervallesasia:

a) Pour la teneur en vides résiduels ou I'absanpdicoustique:
Lorsque la surface est neuve;

Si le revétement satisfait aux exigences lorsaustl neuf, aucun autre
essai périodique n’est nécessaire.

b) Pour la profondeur de texture (PT):
Lorsque la surface est neuve;

Lorsque I'essai de bruit débute (N. B.: quatre &@ees au moins apres
la construction);

Ensuite tous les douze mois.
Conception du revétement du terrain d'essai
Revétement

Lors de la conception de la piste d’essai, il iegtortant de s’assurer, au
minimum, que la zone empruntée par les véhiculéssguléplacent sur la
piste d’'essai soit recouverte du matériau spéciigec des marges
appropriées pour une conduite slre et pratiquei. ©ege que la largeur de
la piste soit de 3 m au moins et que sa longuetiersde au-dela des lignes
AA et BB de 10 m au moins a chaque extrémité. garé 1 illustre le plan
d’'un terrain d'essai approprié et indique la sup&fminimale qui sera
préparée et compactée a la machine, avec le masgéxifié. Le paragraphe
1.3.1 de I'annexe 3 exige que le mesurage soittefede part et d’autre du
véhicule. Ceci peut se faire soit par mesurage aeex microphones (un
microphone de chaque c6té de la piste), avec déplact du véhicule dans
une direction, ou par mesurage avec un microphaiggiement d’un cbté de
la piste, mais avec déplacement du véhicule danddax directions. Si I'on
utilise la premiére méthode, il n'existe pas ald'sxigences de revétement
pour le coté de la piste dépourvu de microphone.
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Figure 1

Exigences minimales pour le revétement du terrain’dssai. La zone ombrée est
dénommée «Zone d’essai»

3
A
]
w_ll
y
~

& Légende:Zone ombrée: surface minimale couverte par leteevént soumis a I'essai, c'est-a-

3.2
3.21

3.211
3.2.1.2

3.2.1.3
3.21.4
3.2.2

dire zone d’essai.
Points noirs:  emplacements du microphone (haudtgum).
Conception et préparation du revétement
Exigences fondamentales concernant la caocept
Le revétement doit satisfaire & quatre exigenuésriques:
Il doit étre en béton bitumineux dense.

La dimension maximale des gravillons daie &@e 8 mm (les tolérances
permettent entre 6,3 et 10 mm).

L’épaisseur de la couche de roulementé&mt 30 mm.
Le liant doit étre un bitume a pénétratioecte, non modifié.
Guide de conception

On trouvera a la figure 2 une courbe granuloméérides granulats qui donne
les caractéristiques souhaitées. Elle est desttnéservir de guide au
constructeur du revétement. En outre, le tabledautnit certaines lignes
directrices pour obtenir la texture et la duradilgouhaitées. La courbe
granulométrique répond a la formule suivante:

P (% passant) = 100 * (d /g

d = dimension du tamis a mailles carrées, en mm;
d =8 mm pour la courbe moyenne;

dnax = 10 mm pour la courbe de tolérance inférieure;
d

= 6,3 mm pour la courbe de tolérance supérieure.
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Figure 2
Courbe granulométrique de I'agrégat dans le mélangasphaltique, avec tolérances
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Dimensions des ouvertures du tamis en mm

Outre ce qui précede, les recommandations suivaote données:

La fraction de sable (0,063 mm < dimension du sa@imailles carrées
< 2 mm) ne peut comporter plus de 55 % de sablerela¢t doit comporter
au moins 45 % de sable fin.

La base et la sous-base doivent assurer une bsiabdité et une bonne
uniformité, conformément aux meilleures pratiquesdnstruction routiére.

Les gravillons doivent étre concassés (100 % desfaoncassées) et étre
constitués d'un matériau offrant une résistanceé&e@u concassage.

Les gravillons utilisés dans le mélange doiverg Etvés.
Aucun gravillon supplémentaire ne peut étre ajsutde revétement.

La dureté du liant exprimée en valeur PEN doie &e 40-60, 60-80 ou
méme 80-100 selon les conditions climatiques dis paysidéré. La regle est
gu’un liant aussi dur que possible doit étre ijlid condition que ceci soit en
conformité avec la pratique usuelle.

La température du mélange avant le roulage doét @&toisie de maniere a
réaliser la teneur en vides exigée par roulageielt® Pour augmenter la
probabilité de conformité aux spécifications desapgeaphes 2.1 a 2.4
ci-dessus, la compacité doit étre étudiée non seirlepar le choix approprié
de la température de mélange, mais également paonmbre approprié de
passes et par le choix du véhicule de compactage.
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Tableau 1
Lignes directrices de la conception
Valeurs visées
En masse totalg En masse

Quantité du mélange du granulat | Tolérances
Masses des gravillons, tamis a mailles carrées
(SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Masse du sable 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2(% 5
Masse des fines SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % 12
Masse du liant (bitume) 5.8 % n.d +0,4
Dimension maximale des gravillons 8 mm 6,3-10
Dureté du liant (voir par. 3.3.2 1)) -
Coefficient de polissage accéléré (CPA) > 50 -
Compacité relative a la compacité Marshall 98 % -

4.2

Méthode d’'essai
Mesurage de la teneur en vides résiduels

Aux fins du présent mesurage, des carottes dodteatprélevées sur la piste,
en quatre endroits au moins, également répartitaseone d'essai entre les
lignes AA et BB (voir fig. 1). Pour éviter de nuige 'homogénéité et a
l'uniformité du revétement sur le trajet des roues, carottes ne devraient
pas étre prélevées sur le trajet des roues propitedile mais a proximité.

Deux carottes (au minimum) devraient étre préle\@gsoximité du trajet

des roues et une carotte (au minimum) devrait gtéevée a mi-chemin

environ entre le trajet des roues et chaque emmplactedu microphone.

Si I'on soupconne que la condition d’homogénéigsinpas satisfaite (voir

par. 2.4), des carottes sont prélevées sur un mtend nombre

d’emplacements du revétement. La teneur en videgugls doit étre

déterminée pour chaque carotte. Ensuite, on caleulaleur moyenne de
toutes les carottes et on compare cette valeupascriptions du paragraphe
2.1. En outre, aucune carotte ne peut avoir uneuvale vides supérieure a
10 %. Il faut rappeler au constructeur du revétanterprobléme qui peut

survenir lorsque le revétement d’essai est chaqudfédes tuyaux ou des fils
électriques, et que des carottes doivent y étréey@#és. Ces installations
doivent étre soigneusement prévues compte tenu’edeplacement des
carottes ultérieures. Il est recommandé de laigselques emplacements
ayant des dimensions approximatives de 200 x 300 sams fils ni tuyaux,

ou de placer ces derniers a une profondeur suféisadm fagon a ce qu'ils ne
soient pas endommagés par le prélevement de carstte la couche

superficielle.

Coefficient d’'absorption acoustique

Le coefficient d’absorption acoustique (incidemm@male) doit étre mesuré
par la méthode du tube d'impédance qui utiliser@@dure spécifiée dans la
norme 1SO 10534:1994 - «Acoustique - Déterminatidn facteur
d’absorption acoustique et de I'impédance acoustigar la méthode du
tube».
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4.3

5.2
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6.1.1
6.1.2

En ce qui concerne les éprouvettes, les mémesereeg doivent étre
respectées pour la teneur en vides résiduels (wanir4.1). L'absorption
acoustigue doit étre mesurée dans la fourchettepidsenentre 400 Hz et
800 Hz et dans celle comprise entre 800 Hz et 1890(au moins aux
fréquences centrales des bandes de tiers d'octleese)aleurs maximales
devant étre déterminées pour ces deux gammesglesfrée. On fera ensuite
la moyenne de ces valeurs, pour toutes les card®#ssai, pour obtenir le
résultat final.

Mesurage de la profondeur de texture

Aux fins de la présente norme, le mesurage dedfopdeur de texture doit
étre réalisé en 10 endroits au moins espacés oméfoent le long du trajet
des roues sur la piste d’'essai, la valeur moyertaat rise pour étre
comparée a la profondeur de texture minimale sigécifVoir la norme
ISO 10844:1994 pour la description de la procédure.

Stabilité dans le temps et entretien
Influence du vieillissement

Comme pour nombre d’autres revétements, on sthtiece que les niveaux
de bruit de roulement mesurés sur la surface d'@sganentent légérement
dans les six a douze mois qui suivent la constocti

Le revétement atteindra les caractéristiques seguiquatre semaines au
moins apres la construction.

La stabilité dans le temps dépend essentiellendentpolissage et du
compactage dus au passage des véhicules. Elle &oit vérifiée
périodiguement comme énoncé au paragraphe 2.5.

Entretien du revétement

Les débris ou les poussiéres susceptibles de danisignificativement la

profondeur de texture effective doivent étre ende\igans les pays a climat
hivernal, on utilise parfois du sel pour le déneigat. Ce sel peut altérer la
surface temporairement ou méme, de maniere perrregrergmentant ainsi
le bruit. Il n’est donc pas recommandeé.

Remplacement du revétement de la zone d'essai

S'il est nécessaire de remplacer le revétementadeone d'essai, il est
généralement inutile de remplacer autre chose guevétement de la piste
d’essai (d'une largeur de 3 m sur la figure 1), laguelle des véhicules se
déplacent, a condition que la zone d’essai a li@edé de la piste ait satisfait
a I'exigence de la teneur en vides résiduels olatisorption acoustique lors
de son mesurage.

Documents concernant le revétement et les esaetués sur celui-ci
Documents concernant le revétement

Les données suivantes doivent étre communiquées dam document
décrivant le revétement:

Emplacement de la piste d’essai.

Type de liant, dureté du liant, type de glatsy densité théorigue maximale
du béton ([p), épaisseur de la bande de roulement et courleilgraétrique
définie a partir des carottes prélevées sur l& pigissai.
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6.1.3

6.1.4

6.1.5
6.1.6

6.1.6.1
6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.6.4

6.1.6.5
6.1.6.6

6.1.6.7

6.2

Méthode de compactage (par exemple type dieaw, masse du rouleau,
nombre de passes).

Température du mélange, température de dmibiant et vitesse du vent
pendant la pose du revétement.

Date a laquelle le revétement a été poseéretde I'entrepreneur.

Totalité des résultats des essais ou, aunmamj de I'essai le plus récent,
notamment:

La teneur en vides résiduels de chaquétearo

Les emplacements du terrain d'essai olcdesttes pour le mesurage des
vides ont été prélevées.

Le coefficient d’absorption acoustique teaque carotte (s'il est mesuré).
Indiquer les résultats pour chaque carotte et ahatpmaine de fréquence,
ainsi que la moyenne générale.

Les emplacements du terrain d’essai olcdeettes pour le mesurage de
I'absorption ont été prélevées.

La profondeur de texture, y compris le nambessais et I'écart type.

L'institution responsable dessais effectués au titre des paragraphes 6.1.6.1
et 6.1.6.2 et le type de matériel utilisé.

La date de l'essai (des essais) et la datequelle les carottes ont été
prélevées sur la piste d’'essai.

Documents sur les essais de mesure du brug paniles véhicules sur le
revétement

Dans le document qui décrit I'essai (les essags)bduit émis par les
véhicules, il conviendra d'indiquer si toutes lesgences de la présente
norme ont été satisfaites ou non. On se reporteradocument conforme au
paragraphe 6.1 contenant une description des aésulf'essai qui le
prouvent.
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Annexe 5

Dispositifs d’échappement ou silencieux contenanles fibres

1. Les fibres absorbantes, qui ne doivent pas nord&amiante, ne peuvent étre
utilisées pour la fabrication de silencieux gqueelés sont maintenues en
place par des dispositifs appropriés pendant ttzutdurée d'utilisation du
silencieux et si le dispositif d'échappement ouersiieux répond aux
prescriptions de I'un des paragraphes 1.1, 1.28u 1

1.1 Aprés enlevement des fibres, le niveau sonai¢ @&re conforme aux
prescriptions du paragraphe 6 du présent Reglement.

1.2 Les fibres absorbantes ne peuvent étre plataesles parties du silencieux
qui sont traversées par les gaz d’échappementietrdcétre conformes aux
prescriptions suivantes:

121 Elles doivent étre chauffées a une températar650 + 5 °C pendant quatre
heures dans un four, sans que leur longueur, ieaonedre ou leur densité en
vrac diminuent.

1.2.2 Aprés avoir chauffé les fibres a 650 £ 5 ¥gant une heure dans un four,
on doit en récupérer au moins 98 % dans un fillwe dhaillage nominal de
250 um, conforme a la norme ISO 3310/1:1990 lorsqueséiesst effectué
conformément & la norme 1SO 2559:2000.

1.2.3 Les fibres ne doivent pas perdre plus de % de leur poids aprés avoir
trempé pendant vingt-quatre heures, a 90+ 5 °ysdan concentré
synthétique ayant la composition suivante
1 N acide bromhydrique (HBr): 10 ml;

1 N acide sulfurique (560Oy): 10 ml;
Eau distillée: 980 ml.

1.3 Avant d’étre soumis aux essais conformémeiaraéxe 3, le silencieux doit
étre amené a un état normal pour utilisation suter@ar une des méthodes
de conditionnement suivantes:

1.3.1 Conditionnement par fonctionnement continureute

1.3.11 Selon les catégories de motocycles, lewardies minimales a parcourir
pendant le conditionnement sont les suivantes:

Catégorie de motocycle selon l'indice puissanceta{BMR) Distance (km|
Premiére catégorie 25 4 000
Deuxiéme catégorie > 2550 6 000
Troisieme catégorie > 50 8 000

1 Les fibres doivent étre lavées dans de I'eaulidistet séchées pendant une heure & 105 °C avant

d’'étre pesées.
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1.3.12

1.3.1.3
1314

1.3.2
13.21

1.3.2.2

1.3.2.3

13.24

1.3.25
1.3.2.6

1.3.2.7
1.3.2.8

1.3.3
1331

1.3.3.2

50 + 10 % de ce cycle de conditionnemensistent en conduite en ville et
le reste en parcours a vitesse élevée sur de lerdisiances; le cycle routier
continu peut étre remplacé par un programme cavretgnt sur piste d'essai.

Les deux régimes de vitesse doivent éteengls au moins six fois.

Le programme d'essai complet doit compouerminimum de 10 arréts
d'une durée de trois heures au moins afin de repredes effets du
refroidissement et de la condensation.

Conditionnement par impulsions

Le dispositif d’échappement ou ses élémepisent étre montés sur le
motocycle ou sur le moteur. Dans le premier casydeocycle doit étre placé
sur un banc d’essai.

Le dispositif d’essai, dont on trouvera un schératitlé a la figure 1, est
disposé a la sortie du dispositif d’échappementit Baitre appareil donnant
des résultats équivalents est acceptable.

Le matériel d'essai doit étre réglé deetdthcon que le flux des gaz
d’échappement soit tour a tour interrompu et rét@#00 fois par une
soupape a action rapide.

La soupape doit s’ouvrir quand la contespion des gaz d’échappement,
mesurée & 100 mm au moins en aval de la bride d&stn, atteint une
valeur comprise entre 35 et 40 kPa. Si les caiatitjires du moteur ne
permettent pas d'atteindre ce chiffre, la soupapé& g'ouvrir quand la
contre-pression des gaz atteint un niveau équital®® % du maximum qui
peut étre mesuré avant que le moteur ne s’arrdéiee dBit se fermer quand
cette pression ne s’écarte pas de plus de 10 %adelsur stabilisée, la
soupape étant ouverte.

L’interrupteur temporisé doit étre régléipta durée des gaz d’échappement
calculée sur la base des prescriptions du paragra@h2.3.

Le régime du moteur doit étre égal a 75e%ah régime nomina$).

La puissance indiquée par le dynamometie &e égale a 50 % de la
puissance a pleins gaz mesurée a 75 % du régimiaalath moteur §).

Tout orifice d’évacuation doit étre fern@ngant I'essai.

L'essai complet doit étre terminé en qu@rmuit heures. Un temps de
refroidissement doit étre ménagé toutes les hesregcessaire.

Conditionnement au banc d’essai

Le dispositif d’échappement doit étre mosué un moteur représentatif du
type monté sur le motocycle pour lequel le dispodiechappement a été
concu, et placé sur un banc d'essai.

Le conditionnement se compose du nombreifgpée de cycles au banc
d’essai pour chaque catégorie de motocycle pouueldg le dispositif
d’échappement a été congu. Le nombre de cycles gmgue catégorie de
motocycle est le suivant:
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Catégorie de motocycle selon l'indice puissancetadBMR) Distance (km|
Premiére catégorie 25 6
Deuxieéme catégorie > 2550 9
Troisiéme catégorie > 50 12
1.3.3.3 Chague cycle au banc d’essai doit étre diinme interruption d’au moins six

heures afin de reproduire les effets du refroidissgt et de la condensation.

1.3.34 Chague cycle au banc d'essai se composixdehases. L'état du moteur
pendant chacune de ces phases et la durée de eldieli@ sont les suivants:

Durée de la phase (en minutes)
Phase Etat PMR< 50 PMR > 50
1 Ralenti 6 6
2 25 % de charge a 75 % 40 50
3 50 % de charge a 75 $o 40 50
4 100 % de charge a 7586 30 10
5 50 % de charge a 100386 12 12
6 25 % de charge a 10036 22 22
Temps total 2,5 heurg 2,5 heures
1.3.35 Au cours de cette procédure de conditiomménsi le constructeur en fait la

demande, le moteur et le silencieux peuvent étfeoides afin que la
température enregistrée en un point situé au maxig100 mm de la sortie
des gaz d'échappement n'excéde pas celle mesurgguéole motocycle
roule & 110 km/h ou & 75 % dsur le rapport supérieur. Le régime du
moteur et/ou la vitesse du motocycle doivent étééerninés avec une

précision de 13 %.
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Figure 1
Appareillage d’essai pour le conditionnement par irpulsions

)

s facultatif
p I
2 ®
sl T
=1m L1m facultatif
Notes
1. Bride d’admission ou manchon de raccordemeiatradre du dispositif

d’échappement d’'essai.

Robinet de réglage a main.

Réservoir de compensation d’'une contenance nadgide 40 litres.
Vanne de réglage de la pression (5 kPa a 250 kPa
Interrupteur temporisé.

Compteur d'impulsions.

N o g M DN

Soupape rapide, comme une soupape d’échappedeert0 mm de diamétre,
actionnée par un cylindre pneumatique d'une puissate 120 N & 400 kPa. Le
temps de réaction a I'ouverture et a la fermetereait pas dépasser 0,5 seconde.

8. Evacuation des gaz d’échappement.
9. Tuyau souple.

10. Manomeétre.

44



Annexe 6

Limites maximales du niveau sonore

Catégorie Indice puissance/masse (PMR) Valeurdimé Lyman €n dB(A)
Premiére catégorie PMR< 25 73
Deuxieéme catégorie 25RMR< 50 74
Troisieme catégorie PMR> 50 7

& Pour les motocycles soumis a I'essai en deuxigpgort uniquement (voir 'annexe 3), la valeur
limite est augmentée de 1 dB(A) jusqu’a la datetinanée au paragraphe 12.7. Les données

correspondant aux véhicules concernés sont étudi€ksquestion du prolongement de I'extension
est débattue.
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Annexe 7
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Dispositions supplémentaires relatives aux émissis sonores

1.
11

1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

Champ d’application

La présente annexe s’applique aux véhiculda datégorie b dont lePMR
est supérieur a 50.

Les véhicules équipés d'une transmission aatian continue ou d’'une
transmission automatique dont les rapports ne pastverrouillables sont
dispensés des prescriptions de la présente anrexeyndition que le
constructeur remette au service chargé de I'honatiog des documents
technigues montrant qu’au moment de franchir ladigB', le régime moteur
du véhicule ne dépasse pags + 0,05* G- nge) et n'est pas non plus
inférieur angg: - 0,05 * S- nye) lors de I'un quelconque des essais effectués
dans le respect des dispositions supplémentailasves aux émissions
sonores, dont le champ d’application est définpatagraphe 2.5 ci-dessous,
Nge' représentant le régime moteur moyen au franchissede la ligne BB',
calculé sur la base des valeurs obtenues lors s ¢ssais valables
d’accélération conformément au paragraphe 1 dadenm 3.

Dispositions supplémentaires applicables ausgions sonores
Appareils de mesure

Les prescriptions applicables aux appareils daunsesont identiques a celles
énoncées au paragraphe 1.1 de I'annexe 3 & pr@soesdais du motocycle
en marche.

Environnement acoustique, conditions météoiqlags et bruit de fond

Les prescriptions concernant I'environnement atigus, les conditions
météorologiques et le bruit de fond sont identigaeselles énoncées au
paragraphe 1.2 de I'annexe 3 pour les essais effectur le motocycle en
marche.

Emplacements du microphone et état du véhicule

Les prescriptions concernant les emplacements idtopihone et I'état du
véhicule sont identiques a celles énoncées augmples 1.3.1 et 1.3.2 de
'annexe 3 pour les essais du motocycle en marche.

Mode opératoire

Les modalités d'application générales sont idemtiqa celles énoncées au
paragraphe 1.3.3.1 de l'annexe 3 concernant lesisesisl motocycle en
marche.

Champ d’application des dispositions suppléaiesg applicables aux
émissions sonores

Les prescriptions énoncées dans la présente asfep@iquent a tout essai
de véhicule, avec les restrictions suivantes:

a) Vaa doit étre au moins égale a 20 km/h;
b) Vg Ne doit pas dépasser 80 km/h;

c) Naa doit étre au moins égal a 0,13 {Nige) + Nigie;
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d) nge' Ne doit pas étre supérieur:
A 0,85 * (S-nge) + Nige  pour les véhicules dont RMR< 66; et

A 3,4 *PMR%®* (S-nge) + Nige pour les motocycles dont le
PMR> 66.

2.6 Limites imposées par les dispositions suppldéaimes applicables aux
émissions sonor&s

Le bruit maximum relevé lors du passage du motecyer la piste d’essai ne
doit pas dépasser:

Lwot,y * (0 * (Npp:- Nyor,y) / 1 000) + 3 POUNpp: < Nyygy,iy; €L
Lwot,iy+ (5 * (Npp:- Nuot,y) / 1 000) + 3 POUNER:=> Nyg, (i)

A compter de la date mentionnée au paragraphe [E2Btuit maximum ne
doit pas dépasser:

Lwot,i) + (1 * (Npp'- Nuoty) / 1 000) + 3 POUNep: < Ny, (); €t
Lwot,i) + (5 * (Mpp - Muor,y) / 1 000) + 3 pOUNpp> Nyor,(i),

oU Loty €t e représentent la méme chose que dans le paragiaplee
lannexe 3 etnq représente le régime du moteur lorsque l'avant du
véhicule franchit la ligne PP".

3. Vérification de la conformité au moyen de mesure
3.1 Généralités

Le service d’homologation de type ainsi que leviser technique peuvent
demander que des essais soient effectués pouievéife le motocycle est
conforme aux prescriptions du paragraphe 2 ci-de$3our éviter tout travail
inutile, les essais seraient limités aux points rdé&rence définis au
paragraphe 3.2 ci-dessous et a deux paramétressagtie les points de
référence mais a lintérieur du champ d'applicatides dispositions
supplémentaires applicables aux émissions sonores.

3.2 Conditions d’essai de référence
3.21 Procédure d'essai

Lorsque I'avant du véhicule franchit la ligne Afd,manette des gaz doit étre
actionnée a fond et le rester jusqu'a ce que &egrdu véhicule franchisse la
ligne BB'. Elle doit ensuite étre ramenée auss gite possible & la position
de ralenti. La préaccélération peut étre utilisékascélération se prolonge
au-dela de la ligne AA'; le point de départ de d&ération doit alors étre
notifié.

3.2.2 Choix de la vitesse d'essai et du rapport
Le véhicule doit étre soumis aux essais dansdeditions suivantes:

|) Vpp = 50 km/h.

¥ Pour la vérification de ces limites, les valeusd ghy ) €tNyor) NE doivent pas étre prises dans les
documents d’homologation de type mais remesurémsneoindiqué au paragraphe 1 de I'annexe 3,
mais sur le méme rapport i) et sur la méme distdeqaréaccélération que lors des essais
d’homologation de type.

47



ECE/TRANS/WP.29/2011/62

48

3.2.3

i)

Le rapport choisi i) et les modalités de la prébzedion doivent étre
les mémes que pour I'essai initial d’homologatientgbe de I'annexe
3 du présent Réglement.

Vg COrrespondant a:

Nge: = 0,85 * S~ Nigie) + Niae pourPMR< 66; et
Nes: = 3,4 *PMR%®* (S-nige) + Nge ~ POUrPMR > 66;
vge' Ne doit pas dépasser 80 km/h.

Le rapport choisi doit étre le deuxieme. Si ledi@ine rapport satisfait
aux prescriptions relatives aux valeursngdg etvgg, c’est le troisieme
rapport qui est utilisé. Si le quatrieme rapportiséait aux
prescriptions concernant les valeursrdg et vgg, c’est le quatrieme
rapport qui est utilisé.

Traitement et communication des données

Les prescriptions du paragraphe 1.4 de I'annedeiB&nt étre respectées.

En outre, les valeurs du régime moteur relevéesaamchissement des lignes
AA', BB' et PP', exprimées en min, doivent étreadies au chiffre entier le
plus proche en vue de calculs ultérieurs. Pour wbagpe d'essai, il faut
calculer la moyenne arithmétique des trois valdarségime moteur relevées.

Les niveaux finals de pression acoustique powcération a pleins gaz ne
doivent pas dépasser les limites définies au paphgr 2.6 ci-dessus.
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Annexe 8

Attestation de conformité avec les dispositions
supplémentaires relatives aux émissions sonores

(Format maximum: A4 (210 x 297 mm))

<eveeee.. (Nom du constructeur) atteste que les véhide type ............ (type relatif
aux émissions sonores conformément au Reglenfeftt)rest conforme aux prescriptions
du paragraphe 6.3 du Réglemeht.

.ev...e... (Nom du constructeur) établit cette attestatil® bonne foi, aprés avoir procédé
a une évaluation appropriée des émissions sonesegéhicules.

NOM dU rEPréSENTANT AQIEE: ...........vvee e tteeeeaesesttareeaaessasteeeeeeeassnteeeeeeassnnaeeeasnns

Signature du représentant agré€: ........occceeeeeeiiiiiee e e ».
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