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Note du secrétariat

Introduction

1. Comme le lui avait demandé le Groupe de tralesl transports par voie navigable
(SC.3) a sa cinquante et unieme session (ECE/TR3BIS/178, par. 37), le Groupe de
travail de I'unification des prescriptions techreéguet de sécurité en navigation intérieure
(SC.3/WP.3) a, a sa trente-troisieme session, péleaprojet de la Résolution No 25
révisée, «Directives concernant les bateaux a gassagalement aptes a transporter des
personnes handicapées». Le SC.3/WP.3 a égalenmmhmeandé au SC.3 de garder les
dispositions de la Résolution No 25, révisée commme&ocument séparé de la Résolution
No 61 en permettant par conséquent aux gouvernsmernbres d’appliquer, soit les deux
Résolution ensemble (No 61 avec son chapitre 1%eroant les bateaux a passagers et
No 25, révisée), soit 'une des deux, le cas éa@@E/TRANS/SC.3/WP/3/74, par. 33).

3. Le projet révisé de la Résolution No 25 pourness et approbation par le Groupe
de travail des transports par voie navigable gsbrhuit ci-dessous. L'information détaillée

sur les modifications proposées est publiée dandolument de travail de la trente-
septieme session du SC.3/WP.3 (ECE/TRANS/SC.3/\¥@18/13. La numérotation de

'annexe révisée a la Résolution No 25 est propgpsgde secrétariat afin de rendre plus
claires les directives et faciliter les future€réhces a leurs dispositions.

Merci de recycler@
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Directives concernant les bateaux a passageégalement
aptes a transporter des personnes a mobilité rédwt

Projet de Résolution No 25 révisée
(adopté par le Groupe de travail des transportsqarnavigable
le ... octobre 2010)

Le Groupe de travail des transports par voie nabiga

Notantque le Comité des transports intérieurs a demarsks organes subsidiaires
de poursuivre leurs travaux sur la facilitationtthnsport des personnes a mobilité réduite
et les intensifier (ECE/TRANS/200, par. 115 et 116)

Reconnaissanka nécessité d'assurer aux personnes a mobilitéitetle droit de
participer pleinement a la vie sociale et de jalgirconditions de vie égales a celles de leurs
concitoyens,

Tenant comptede la Résolution No 25, «Directives concernant beteaux a
passagers également aptes a transporter des pesdmamdicapées», du 14 novembre 1986,

Tenantégalement compte du chapitre 15 « Dispositionsiafgscpour les bateaux a
passagers» de I'annexe a la Résolution No 61 coastfes Recommandations relatives a
des prescriptions techniques harmonisées a I'échallopéenne applicables aux bateaux de
navigation intérieure, et de ses stipulations \tisggpersonnes a mobilité réduite,

Prenant en considératioles normes les plus récentes concernant les persain
mobilité réduite, adoptées aux niveaux internafiehaégional,

Désirant d'assurer que les personnes a mobilité réduitespat séjourner et se
déplacer en toute sécurité a bord des bateaux 'efleguaient un niveau de sécurité
comparable a celui dont bénéficient les autresqugess en cas de situation d’'urgence,

Ayant a l'espritle rapport du Groupe de travail de l'unificatioasdprescriptions
techniques et de sécurité en navigation intérieuneles travaux de sa trente-septieme
session (ECE/TRANS/SC.3/WP/3/74, par. 33),

1. Décide de remplacer l'annexe a la Résolution No 25 pardespositions
annexées a la présente Résolution;

2. Recommandeaux gouvernements de prendre les mesures quieserai
nécessaires pour compléter, leur réglementationlaswonstruction et I'équipement des
bateaux de navigation intérieure, compte diment tdes «Directives concernant les

bateaux a passagers également aptes a transpedepetlsonnes a mobilité réduite»
reproduite dans I'annexe a la présente Résolution;

3. Invite les gouvernements, de faire savoir au Secrétandcutif de la
Commission économique pour I'Europe s'ils acceplkziprésente Résolution;

4, Prie le Secrétaire exécutif de la Commission économigaer I'Europe
d’inscrire régulierement la question de I'applioatide la présente Résolution a 'ordre du
jour du Groupe de travail des transports par vaiggable.
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Annexe

Directives concernant les bateaux a passagers &gaent aptes a
transporter des personnes a mobilité réduite

1 Obijectifs et portée

1.1 Les présentes Directives donnent des indizstmncernant la facon dont
'équipement et 'aménagement des bateaux a passpgavent étre adaptés pour pouvoir
plus facilement accueillir des personnes a mobil@duite, c’'est-a-dire des personnes
rencontrant des problémes particuliers lors ddiBation des transports en commun, telles
gue les personnes agées, les personnes handickgséagsrsonnes souffrant d’'un handicap
sensoriel, les personnes utilisant un fauteuilaotlles femmes enceintes et les personnes
accompagnant des enfants en bas age.

1.2 Les présentes Directives sont alignées sudigsositions pertinentes du

chapitre 15 «Dispositions spéciales pour les bat@apassagers» de la Résolution No 61
concernant les Recommandations relatives a desrfpsns techniques harmonisées a
I'échelle européenne applicables aux bateaux digiaion intérieure, telles qu’elles ont été
modifiées (ECE/TRANS/SC.3/172 et Adds.) et serva@ntdétailler ces dispositions

d’avantage.

1.3 Dans ce contexte, les personnes a mobilitéiteédont considérées comme
faisant partie intégrante du groupe de passagboscadu bateau. Les présentes directives
ne visent pas les bateaux construits spécialenmmtlp transport de personnes a mobilité
réduite. Elles pourront guider les armateurs et desstructeurs de bateaux et tout
particulierement faciliter la planification adégeates travaux de construction ou de grande
transformation de bateaux.

2 Zones spécialement aménagées pour les persamneisilité réduite

2.1 Généralités

2.1.1 Les zones spécialement aménagées pour tesnpes a mobilité réduite
comprennent:

a) Une zone ou des équipements de sauvetage dogpaseés et ou ils seraient
distribués en cas d’'urgence;

b) Des places assises;

c) Au moins un W.-C. et un cabinet de toilette sgplément aménagés;
d) Des couloirs de communication;

e) Des cabines spécialement aménagées.

2.1.2 Le nombre de places assises et/ou des satjpdeialement aménagées pour
les personnes a mobilité réduite est détermind’pdministration d’'aprés le nombre de
ces personnes qui, sur une période de temps deoufffEamment longue, se trouvent tres
souvent a bord en méme temps.

2.1.3 Aucune exigence particuliére n’est fixéecenqui concerne 'aménagement
des cabines, a I'exception de la largeur des pdvigis par. 2.6 ci-dessous). Il incombe a
I’Administration de prendre les mesures suppléniggaécessaires.
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2.2 Zones et locaux a I'usage des passagers

2.2.1 Les zones a l'usage des passagers et lésrsadestinées a une utilisation

par des personnes a mobilité réduite devraientraww largeur utile d’au moins 1,30 m

afin d'étre accessibles aux fauteuils roulants te¢ @épourvus de seuils d’'une hauteur
supérieure a 0,025 m.

2.2.2 Les sorties des locaux destinés a uneatidis par des personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur utile d’au madn80 m.

2.2.3 Les couloirs de communication destinés autitisation par des personnes a
mobilité réduite doivent avoir une largeur utile H80 m. Les couloirs de communication
d’'une largeur supérieure a 1,50 m doivent étrepggud’'une main courante de chaque coté.

2.2.4 Les éléments en saillie devraient étre sqaemsinombreux que possible et les

arétes vives devraient étre arrondies. Les armo#tméres et placards devraient étre
encastrés et les tuyaux de descente devraientdispesés autant que possible dans des
niches ou des encoignures.

2.25 Des revétements et des enduits antidérapdeatsaient étre prévus,
notamment dans les zones en pente (longitudinaleamsversale), dans les couloirs de
communication entre les différents locaux ainsiegtre ceux-ci et les escaliers. Ces
revétements et enduits antidérapants ne devraenipmduire d’électricité statique. Des
mains courantes ou autres installations pour seswuevraient aussi étre prévues.

2.3 Passerelles de débarquement

2.3.1 Les passerelles de débarquement destinéegpassagers devraient étre
équipées de chaque coté de deux mains couranteertaére a une hauteur de 1 m et la
seconde a 0,75 m au-dessus de la passerelle peprelite. Il importe que les mains

courantes dépassent de 0,30 m les deux extréneitiéspaisserelle.

2.3.2 La largeur utile de la passerelle devraie &tau moins 0,9 m. Chaque main
courante devrait étre munie d’au moins trois suipdkfin de permettre la circulation des
fauteuils roulants, les traverses antiglissementenaaient pas mesurer plus de 0,3 m de
long et 0,03 m de haut. Les trous des sols a elaie ne devraient pas mesurer plus de
0,01 m de large ni plus de 0,03 m de long.

2.3.3 La meilleure facon de résoudre le problém gpse la différence de niveau
entre la passerelle et le quai ou le pont est d¥nicelle-ci des volets mobiles aux deux
extrémités.

2.4 Seuils de porte et hiloires

Les seuils de porte devraient autant que possitBeé@ités dans les zones a l'usage
des passagers; S'ils sont absolument nécessainas,hliuteur ne devrait pas dépasser
0,025m. Les hiloires au pont libre devraient étresabasses que possible compte tenu des
autres prescriptions en vigueur. Elles pourraiette &emplacées par des bouches
d’évacuation, protégées par une grille a maillaséss se déversant a I'extérieur de la
coque. Les seuils de porte et les hiloires d'ungéha supérieure a 0,025 m devraient soit
étre amovibles, soit consister en un profilé dauta@mwuc peu élevé et souple, soit enfin étre
franchissables au moyen d’'une rampe mobile.

Il faut savoir gu’une personne en fauteuil rouladtpeut gravie une pente de pus de 1/20 (3°) sans
I'aide d’autrui, et que méme avec l'aide d'authast tres difficile de gravir une pente de pluslée
(14°). Lorsque certains points d’'accostage néeggsiine forte inclinaison de la passerelle de
débarquement (par exemple 1/4), il y a lieu deténmsa longueur & 2 m.



ECE/TRANS/SC.3/2010/9

25 Escaliers et ascenseurs
251 Escaliers
25.1.1 Les escaliers ne devraient pas étre mafes (I'inclinaison maximum de

32°). Les escaliers en colimagon ne sont pas aéwet 'axe des escaliers ne doit pas étre
transversal & celui du bateau. Les marches devmveir une hauteur maximum de 0,18 m,
une profondeur minimum de 0,30 m et une largele dfau moins 0,90 m. Il importe tout
particulierement de veiller a ce que les marchésns@ntidérapantes et ne présentent pas
d’irrégularités.

25.1.2 Aux abords immédiats des escaliers ourdeshes, le revétement de sol des
ponts devrait étre différent. Les rampes, arétesitanau moins des premiéeres et derniéres
marches, ainsi que les revétements de sol auxneixfs des escaliers doivent étre mis en
évidence par Il'utilisation de couleurs. Il est caifié d’éviter des marches isolées dans les
couloirs, en particulier devant ou derriére lestgmr

2.5.2 Ascenseurs
25.21 Les ascenseurs devraient avoir les dimessiuivantes :
» Cabine: au moins 1,10 m de large et 1,40 m de pd=for.

e Porte: au moins 0,80 m de largeur utile (si pdssiporte coulissante ou
télescopique).

» Tableau de commande : entre 0,90 et 1,20 m au-slesssol.

* Mains courantes : 0,90 m au-dessus du sol.

2522 Un espace libre d’au moins 1,40 m x 1,4@ewrait étre prévu devant la
porte de I'ascenseur.

2.6 Mains courantes et garde-corps

2.6.1 La main courante des deux cOtés des escalmvrait étre placée a une

hauteur de 0,90 m au-dessus de I'aréte avant dehesa suivre I'escalier sans interruption
et se prolonger au-dela de I'escalier sur envir@® 0 a ses deux extrémités sans géner le
passage. Les barres de la main courante devraientl€ section circulaire, d’'un diamétre
compris entre 0,04 et 0,05 m et séparées de la gratomoins 0,06 m. A I'extrémité de la
main courante, les barres devraient étre recouidé&ésart du passage.

2.6.2 En outre, des mains courantes devraientpéénales, aux fins de guidage et
d’appui, sur les parois des couloirs et des supmtsires du pont découvert, a une hauteur
de 0,90 m au dessus du pont.

2.6.3 Les parties du pont qui sont destinées autiisation par des personnes a
mobilité réduite et qui ne sont pas des espaces dibivent étre entourées d’'un pavois
solide ou d’'un garde-corps d’une hauteur d’au maig® m.

2.7 Portes

2.7.1 A l'exception de celles donnant sur des aiosil les portes des locaux a
'usage des passagers devraient s'ouvrir versdigedir. En position ouverte, les portes
devraient s’abaisser contre une paroi et pouvéire arrétées.

2.7.2 Les portes spéciales, telles que les pbd#antes ou tournantes, devraient
étre évitées. Sur les portes coulissantes, lai@lesmférieure devrait étre encastrée dans le
sol. Les portes devraient avoir une largeur utidaignoins 0,9 m pour permettre le passage
aisé des fauteuils roulants. Afin de permettreckecaux portes du c6té vers lequel elles
s'ouvrent, un espace minimum de 0,60 m devrait ptés/u entre I'aréte intérieure du
chassis cbté serrure et la paroi perpendiculajacadte.
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2.7.3 Il ne devrait pas étre possible a des peesonon autorisées de fermer a clef
ou de bloquer les portes des locaux a I'usage desagers.

2.7.4 Les portes des W.-C. pour personnes a rnoléduite devraient s’ouvrir
vers I'extérieur ou étre coulissantes.

2.8 W.-C. et cabinets de toilette

28.1 Au moins un W.-C. et un cabinet de toiletéxraient étre accessibles aux

personnes a mobilité réduite et adaptés a leuinsespécifiques. Les W.-C. adaptés aux
personnes a mobilité réduite en fauteuil roulantraient mesurer au moins 1,50 m par
1,82 m. La hauteur de la cuvette devrait étre ditenv0,40 m. Des poignées pour
personnes a mobilité réduite devraient étre irsstalsur les parois et il faudrait vérifier que
les installations sont stables et solidement fixéesporte-papier de toilette devrait étre
facilement accessible et pouvoir étre utilisé avee seule main.

2.8.2 Un espace libre de 0,6 m de hauteur pamOde largeur devrait étre prévu
sous le lavabo. Le bord supérieur du lavabo deé@tedt placé a une hauteur comprise entre
0,8 et 0,85 m au-dessus du sol. Au besoin, le nileirait descendre jusqu’au lavabo.

2.9 Cabines et locaux publics

29.1 Les cabines réservées aux personnes a t@aiiiuite devraient se trouver,
si possible, sur le méme pont, de préférence saluiequel se trouvent les locaux a I'usage
des passagers. Elles devraient étre situées ae cknbateau et étre facilement accessibles.
Les guichets publics (par exemple le bureau deeignements et le guichet des billets)
devraient étre accessibles aux personnes a maigititéte en fauteuil roulant.

29.2 Les tables et les siéges devraient étrali@éstde maniére a ne pas se
renverser lorsqu’ils servent d’'appui. Sous lesesblin espace d'une hauteur de 0,70 m
devrait étre prévu pour le passage des jambes’aisgenou.

2.9.3 Si, dans les locaux a l'usage des passagessr le pont, les tables et les
sieges sont fixés au sol de facon permanente, uairtenombre de siéges (1 pour
100 passagers mais au minimum 4) devraient étreiadpgent aménagés et réservés aux
handicapés moteur.

2.10 Mesures destinées aux personnes souffrdtardia

L'ameublement devrait étre autant que possiblesttoit en matériaux ne
provoquant pas d’allergie.

3 Information, communication et services
3.1 Marquages, indications, signalisation et éatpe
3.1.1 Les seuils, les rampes, les garde-corpssemiins courantes devraient étre

facilement reconnaissables au moyen de couleuérelittes.

3.1.2 Les salles et installations spécialement naiges pour les personnes a
mobilité réduite devraient étre signalées au maesn symboles prévus a cet effet par les
reglements internationaux. Les panneaux indicatewrsles panneaux contenant des
consignes relatives au comportement a bord devrétem fixés aux parois et non pas aux
portes. Les lettres devraient avoir une hauteuimale de 0,015 m. Le texte ou le symbole
devrait se détacher nettement du fond, qui deVuainéme contraster clairement avec
l'arriére-plan.

3.1.3 Les panneaux indiquant les issues de secoucentenant des interdictions
ou des consignes devraient pouvoir étre éclairénataére a étre bien visibles.
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3.14 Un éclairage suffisant des zones destinéee altilisation par des personnes
a mobilité réduite est indispensable, et cet émigirdoit satisfaire a des exigences plus
strictes que celui prévu dans les autres zonemdestaux passagers.

3.2 Haut-parleurs et installations d’appel

L'ensemble des ponts et cabines accessibles awages devraient étre desservis
par un systeme de haut-parleurs. Ces derniersidati@re suffisamment puissants pour
gue les messages puissent étre nettement distipsebruits de fond (par exemple du
bruit des machines ou des ventilateurs, etc.).

3.3 Renseignements

Des indications concernant les bureaux de rensmignts et les possibilités
d’assistance devraient étre apposées en des engppitopriés du bateau.

4 Sécurité
4.1 Dispositions générales

Si les prescriptions en vigueur ne prévoient pasnhesures de sécurité suivantes,
ces mesures doivent faire I'objet d'une attentiartipuliére.

4.2 Débarquement

421 Les cabines a passagers spécialement aneSnagérr les personnes a
mobilité réduite ne devraient pas se trouver esalesdu pont servant au débarquement.

4.2.2 Les sorties servant généralement a I'emigangut ou au débarquement de
personnes a mobilité réduite doivent avoir unedargitile de 1,50 m au minimum.

4.2.3 Chaque cété du pont de franc-bord devrat éyuipé d’'un emplacement
pour le débarquement des passagers ayant unedatgeuminimum de 1,50 m.

4.2.4 Les locaux spécialement aménagés pour lesompees a mobilité réduite
devraient étre disposés de facon a permettre entéonps d’évacuer sans encombre tous
les passagers vers un pont ouvert et suffisammamnidglequel devrait dans tous les cas
comporter, pour les débarquements d’'urgence, unertute de 1,00 m de largeur.

4.3 Installation d’alarme

431 Les locaux dans lesquels les personnes alitholéduite ne peuvent
généralement pas étre vues par I'équipage, le peesale bord ou les passagers doivent
étre équipés d'une possibilité de déclencher uaared. Tel est le cas dans les W.-C. et
cabinets de toilette destinés a une utilisationdearpersonnes a mobilité réduite.

4.3.2 Dans les locaux destinés a une utilisatian ges personnes a mobilité
réduite, l'alarme destinée a alerter les passagleis étre adaptée et assurer une
signalisation optique et acoustique appropriée.

4.4 Protection spéciale contre le feu

441 Les carburants liquides ayant un point diéahférieur ou égal a 55 °C ne
devraient pas étre utilisés sauf pour les motears-bord des canots de sauvetage.

4.4.2 Les salles des machines devraient étre éesipd’une installation
d’extinction appropriée installée a demeure et potétre mise en action depuis I'extérieur
de la salle des machines.

4.4.3 Il devrait y avoir au moins deux pompes ctindie indépendantes a bord,
dont I'une devrait étre installée a I'extérieur e salle des machines principale. La
puissance de chaque pompe ainsi que le nombrerépéatition des bouches d’incendie
devraient étre tels que tout endroit du bateauspudre atteint, a partir d’au moins deux
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d’entre elles situées en des endroits différems¢ @ans chaque cas une seule longueur de
manche.

4.4.4 Les cloisons et les portes entre les cauleirles cabines ainsi qu’entre les
cabines, les parois et les portes des cages dsallant plus de deux ponts, ainsi que les
plafonds et les revétements des cloisons étanahweaidnt étre résistants au feu.

4.4.5 Sur les bateaux a cabines, tous les lochoabines a I'usage des passagers,
de I'équipage et des autres membres du personuaidet étre équipés d’installations de
pulvérisation appropriées. Les clapets coupe-fesgits pour les conduits d’aération et de
ventilation devraient se fermer automatiquement glés la température de I'air dans les
conduits dépasse 70 °C. lls devraient tout de mpmesoir étre fermés manuellement
depuis un endroit occupé en permanence par des reerdi personnel de bord ou de

I'équipage.
4.5 Dispositions supplémentaires
451 Les gilets de sauvetage devraient se trouymrtée de main en des endroits

appropriés dans les accés aux issues. En outrgjldiessde sauvetage devraient étre placés
dans les cabines spécialement aménagées poursespes a mobilité réduite.

45.2 Les canots et radeaux de sauvetage doiemtsé@ués a proximité des
emplacements occupés par des personnes a mobliitéte. Il faut de plus prévoir la
possibilité de faire passer ces personnes de mutedil roulant dans les canots et les
radeaux et de mettre ces derniers a I'eau.

45.3 Les canots et radeaux de sauvetage poysels®nnes a mobilité réduite
doivent étre signalés comme tels. Pour faciliteriéntation des personnes souffrant d'une
déficience visuelle ou auditive, des balises luméas et sonores doivent étre installées &
proximité des équipements de sauvetage.

45.4 La période réglementée d'approvisionnememt|'édnergie électrique de
secours devrait étre assurée pendant au moinsseiranutes.

455 Si la source d’énergie électrique de secolast pas installée au-dessus du
pont de cloisonnement, la salle des machines auxii et le local abritant la source

d’énergie électrique de secours devraient étreréémies locaux contigus par des cloisons
ignifuge et étanches.

4.5.6 Un éclairage de secours suffisant devragtf@vu dans les zones destinées a
une utilisation par des personnes a mobilité rédetidans ses cabines.

457 Les bateaux devraient étre équipés d’'urtaliason de radiotéléphonie pour
la correspondance publique, les informations naesget les communications de bateau a
bateau.

4.6 Consignes de sécurité

4.6.1 Un dossier de sécurité a l'intention de Uipgge et du personnel de bord

devraient préciser les mesures de sécurité paeétiesl a appliquer, en cas d’'urgence, en
faveur des personnes a mobilité réduite.

4.6.2 Le plan de sécurité doit indiquer clairement précisément les zones
destinées a étre utilisées par des personnes ditthoddluite.

4.6.3 Le plan de sécurité et le plan du bateau,sqnt affichés dans les zones

destinées aux personnes a mobilité réduite, doigentoir étre lus, dans la mesure du

possible, aussi par des personnes malvoyantesieeti8posés a une hauteur telle que les
personnes en fauteuil roulant puissent aussirkes li




